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SJT—KDNFERANSEN



SJT-KONFERANSEN: ST

Statens havarikommisjon
for fransport (SHT)

« Underlagt
Samferdselsdepartementet, men
faglig uavhengig

o Luftfart, bane, vei og sjgfart i
samme etat

« Samarbeid pad tvers, felles ressurser




 Hva skjedde og hvorfor
 Formidle lcering fra ulykker

» |dentifisere faktorer som kan bidra til & forebygge
transportulykker

o SHT bestemmer omfang og fokus i undersakelsene

 Uavhengig av en eventuell strafterettslig eller sivilrettslig
Prosess










 Man regner sitt lille bidrag til risiko som ubetydelig

e Man an
J\VilelaNelg

'ar andre har totaloversikt

tar at andre oppdager, og sier ifra om,

risikofak

orer som er oversett

e Forventer man for mye faglig kompetanse fra

andree



SJT-KONFERANSEN: SIIZ

Sammenrast rgrtrase
under spor (2018)

« Byggeprosjekt inntil Drammen
stasjon

e 1000 mm overvannsledning,
5-8 m under sporene

o Gradyvis utvidelse over flere
dager, samtidig med togtrafikk

 Grunnen gav plutselig etter,







SJT-KONFERANSEN: ST
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Lapsk materiell |
Stavanger (2017)

« Tunge arbeidsvogner skjgvet utfor fall,
rullet ukontrollert ned til driftsbanegdrden

« Signalgiver hoppet av, pddro seg
alvorlige skader

« Skifteoperasjon, vogner skulle settes i riktig
rekkefalge

« Fgrer hadde ansvar for & lgse oppdraget,




elnagspunkiel ma saketl

 Endringer og forsinkelser underveis gjorde at fgrer opplevde
situasjonen som sveert stressende

« Oppfattet at andre arbeidslag ble forsinket pd grunn av
ham

« Ville ogsd unngd ¢ forsinke signalgiver til neste jobb
 Flere personer kom med ulike Igsningsforslag

« Misforstdelse i grensesnitt farer — signalgiver — annen ferer,
der alle tfror at en av de andre utfgrer koblingen




SJT-KONFERANSEN: SIIZ

Avsporing po
Hovedbanen (2016)

Forste varmeperiode den varen

Solslyng utlagst av godstog gav
avsporing

Prosjekt med ny kabelkanal i 2015

Vegetasjonsrydding langs sporetf |
2015

Sporfeil registrert i 2015, utviklet




elnagspunkiel ma saketl

e Viktig grensesnitt mellom prosjektbasert arbeid og daglig
drift

* Prosjektorganisasjonen har erfaring med tilsvarende
arbeider andre steder

 Driftsorganisasjonen kienner eventuelle sarbarheter ved
stfrekningen

e MAl om en felles forstaelse av risikofaktorer som kan innvirke
oA banens tilstand i planlegging av arbeid
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. Misforstdelser og uklare forventninger i grensesnitt har
medyvirket til flere jernbaneulykker i de senere Ar

. Man kan setfte bort oppgaver, men ikke ansvar

. Havarikommisjonen ser hvor krevende det kan veere &

utave sikkerhetsstyring pd tvers av grensesnitt
. Bransjen bgr lcere av hverandres ulykker




arbeid?

Vi vil ogsd fa flere og nye grensesnitt

Mens det tidligere var typisk to akterer i vare saker, er det
NnA minst to

Kompleksiteten | undersagkelsesarbeidet vil gke

Kontrakter og avtaler blir viktigere




ulykkere

o SHTs undersgkelser skal voere nyttige for bransjen

« Kvaliteten kan pdvirkes dersom aktgrene blir forsiktige med
A dele informasjon

 Konkurransehensyn, sanksjoner eller
erstatningssagksmal, neste jobb eller neste kontrakt

« Avhengig av dpenhet og ftillit
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