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Betydelig satsing pa jernbanen de senere ar

Saldert budsjett siste 10 ar

(i Igpende mill. kr) [NB! 2015 = Forslag]
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Flere tegn pa at jernbanen er i positiv utvikling

. I tiars-perioden 2004-2013:

Vekst i antall togreiser pa om lag 30 %
Vekst i antall personkilometer p& om lag 21 %

* Positiv utvikling i punktligheten siden hgsten 2011:
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Flere tegn pa at jernbanen er i positiv utvikling

« Positiv utvikling ogsa i reqularitet og oppetid:
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Regjeringen satser pa jernbanen

SAMFERDSELSBUDSIJETTET 2015

Prioriterte
j ern ba neprosje kte r ‘Ti Br:t:‘t?;:sl;)ac;il':ell —Veernes

|

Dovrebanen
Dobbeltspor Langset — Kleverud
(Fellesprosjektet Dovrebanen — E6)

@stlandet:
Infrastrukturtiltak og innfasing av nye tog

Follobanen

UIB_f(;getnsballlen Dovrebanen—— - Nytt dobbeltsplor Oslo - Ski (Follobanen),
riken tunnel og raenc<banen. oppstart tunnelentrepriser
planlegging av dobbelt- Bergenshaden N /A, PP P

spor Bergen stasjon - Fleen InterCity
Videre planlegging av IC, medregnet

Ringeriksbanen.

Vestfoldbanen
Dobbeltspor Holm — Holmestrand
-Nykirke B

Vestfoldbanen
Dobbeltspor Farriseidet -
Porsgrunn
Modernisering @stfoldbanen og
bygging av ERTMS signalsystem

nyhetsgrafikk.no Forenklet framstilling. Se ogsa: statsbudsjettet.no
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Regjeringen satser pa jernbanen

- Realisering av ny grunnrutemodell i desember 2014. Innfasing av flere nye
togsett, men ogsa nye rutetilbud pa Sgrlandsbanen og Trgnderbanen.

- @kt satsing pa vedlikehold/fornying av infrastrukturen, for gkt robusthet mot
ekstremveer, flom og ras, samt bedre driftsstabilitet.

- Effektiv og konkurransengytral drift av godsterminaler: Jernbaneverket har
fatt ansvaret for, og skal konkurranseutsette selve driften av, terminalene som
i dag drives av CargoNet AS/RailCombi AS.

Kompetanseutvikling og rekruttering i Jernbaneverket: Flere larlinger,
utdanningsprogrammer internt og eksternt i samarbeid med
utdanningsinstitusjoner (bl.a. NTNU), kompetansesenter under oppbygging.

« Utvikling av stabile og levedyktige levers srmarkeder: Oppfalging &

...........................................................................................................................................
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Hvorfor er det likevel behov for en jernbanereform?

- Regjeringen vil at Norge skal fa et topp moderne samferdselsnett.
Kollektivtransporten med jernbanen er viktig for a realisere viktige
fremkommelighets- og klimamal - seerlig i storbyomradene.

- Regjeringen gnsker derfor @ viderefgre den sterke satsingen pa jernbanen.

 En del av jernbanens utfordringer lar seg ikke Igse utelukkende med
strukturelle grep og uten mer ressurser. Satsingen vil derfor medfgre

betydelige bevilgninger til jernbanen i arene fremover.

- For bade a frigjgre ressurser og a forsvare en videre sterk satsing, ma
jernbanesektoren vaere effektiv. Dette krever gjennomfgring av tiltak som
retter seg mot strukturelle og organisatoriske utfordringer med daﬁgens
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Utfordringsbildet i jernbanesektoren er vel kjent

« ansvaret for noen av oppgavene i sektoren er delvis uhensiktsmessig fordelt
og uklart inndelt

« det er svake incentivmekanismer i forholdet mellom SD og JBV, og i forholdet
mellom JBV og togselskapene

« SD styrer i pa noen omrader i for stor grad pa detaljer, ogsa pa tiltaksniva,
det som er mer operative forhold i JBV, og delvis NSB

- Vi vet for lite om det kostnadsnivaet vi har er det “riktige”, og dette skyldes
blant annet at det ikke er konkurranse om & drive persontogtilbudet og at
JBV i stor grad driver drifts- og vedlikeholdsaktiviteter i egenregi

 kundefokuset i store deler av sektoren er for lavt
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Mal med reformarbeidet

Transportreformen har fglgende overordnede formal:

“"Hensikten med tiltakene er gkt effektivitet og starre
samfunnsgkonomisk loannsomhet samlet sett i transportsektoren, med
en finansiering innenfor de rammer som handlingsregelen setter.”

Malet med jernbanereformen er:

“En mer hensiktsmessig styringsstruktur, en forretningsmessig
organisasjonsform og tydelige méal.”
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Hva jernbanereformen omhandler

« Hvilke oppgaver jernbanesektoren skal ivareta

« Hvilke enheter som skal ivareta jernbanens oppgaver
« Hvilken organisasjonsform enhetene skal ha

« Hvilken tilknytningsform til SD enhetene skal ha

« Hvilken finansieringsform enhetene skal ha

« Incentivsystemer og forretningsformer mellom enhetene/aktgrene i
sektoren

- Graden av og opplegg for konkurranse pa ulike omrader
« Innen drift av persontogtilbudet
« Innen godstransporten
« Innen drift, vedlikehold og fornyelse

- I hvilken grad - og i sa fall hvordan og nar - vi eventuelt skal gi stgrre
innflytelse til lavere forvaltningsniva pa jernbanen og utvikling av
togtiIbUdet .u(((((tcc(:((((c(u((c_c_i“-r-
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Vi er i en viktig fase i reformarbeidet

Februar - august

Analysefase )

Modellfase )

An-
befaling

Sept/Okt

Stortings-

Behandling i regjeringsapparatet behandiing

Implementering

Dialog m NSB,
Innhenting av innspill/8pen hgring JBV
og Flytoget
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