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Bakgrunn

krav til EN50126 — RAMS i forbindelse med

= DNV er engasjert av Aas-Jakobsen AS for a ivareta
prosjektering av Kolsasbanen ®

T-banen

Kollektivtransportproduksjon AS

» Prosjektering gjares i 3D-modell

(9 AAS-JAKOBSEN @ VIANOVA
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Fareloggen som verktay I prosjekteringsprosessen

Suksesskriterier:
= Aktiv
prosjektledelse
Risiko-
analyser = Aktivt RAMS-fokus
> » Det skal veere like
enkelt a ta tiltak ut
som inn
A :
= Prosjekteringsmgter ‘1’ Avvise
= Konstruksjonsgjennomganger Awviste tiltak:
= Andre mgter = Vurdert

= Dokumentert
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Hvordan har vi kommunisert risiko?
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Hvordan er Fareloggen i1 dag?
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Hva har vi gjort?

= EasyRisk (Fareloggen) er utvidet til ogsa a lagre koordinater for risikoer og
tiltak (stedsbestemte)

= ViaNova har utviklet et program som genererer Fareloggobjekter i
3D-modellen:

- Ballong (kule) = Tiltak

- Pyramide (trekant) = Fare / risiko

* Lgsningen enveis — Farelogg til 3D-modell
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Hva gnsker vi a fokusere pa?

= Bruke Fareloggen aktivt som verktgy og dokumentasjon av RAMS-
prosessen

- Dokumentere indentifiserte risikoer og foreslatte tiltak gjennom hele prosessen
- Analyser
- Prosjekteringsmgter / konstruksjonsgjennomganger
- Avklaring i prosjektet av hvilke risikoer og tiltak som skal dokumenteres i fareloggen

- Bevisstgjaring i bruk av status pa risikoene og tiltakene
- Bruke statusen avvist. Ikke slette risikoer / tiltak, ta med «alle» forslag
- Kommunisere med intuitive farger

- Formalisere utsjekk av Fareloggen mellom prosjektfasene
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Fareloggprosess for tiltak

Fare- og tiltaksidentifikasjon

‘ : Prosjekteringsfase : Byggefase : Driftsfase
l | .
i . » I Overfart drift |mplementert)
I » Overfares drift » I I
! I Awvist I
| e— | (akseptabel |
I l risiko) I
Foreslatt ] I i
: Prosj ! |
jektert
I» »' Implementert i
' ¥ (byggety N
! ! !
| ——) | (PSRN
' B Tiltak :
l

Forutsetninger
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Fareloggprosess farer/risikoer

Fare- og tiltaksidentifikasjon

l . . l |
‘ || Prosjekteringsfase [ | Byggefase | | Driftsfase
[ [
I l I Overfart drift (implementert)
Foreslatt : : :
Handtert Handtert
'* prosjektering »l '
l [ [ :
¥ : | | Overvaking
»! |
[ [
Ma& handteres I I
»I Avvist [
| (Risiko |
| akseptert) |
| | |
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Generelt om fargevalg
= Lys bla

- Signalerer at farenftiltaket er foreslatt. Det er enda ikke tatt beslutning om risikoen eller tiltaket ma
handteres / gjennomfares.

+ Mork bl |

- Signaliserer at faren/tiltaket er handtert i prosjekteringsfasen. Tiltaket er prosjektert, men det er ikke
kontrollert at det er giennomfart/bygget.

= Gul

- Signaliserer farer som ma handteres. Fargen gult er valgt for a flagge at man ma gjgre noe med risikoen.

- Det er ogsa valgt a bruke fargen gul pa tiltak som overfgres drift. Dette for a signalisere viktigheten av at
det ma avklares under prosjektering at driftsorganisasjonen kan handtere (akseptere) tiltakene i
driftsfasen.

" Grenn [N

- Risikoer som er handtert og tiltak som er implementert (eksisterende, ferdig bygget eller overfart
driftsorganisasjonen)

» Gra

- Farerftiltak som er identifisert, men ikke er vurdert som relevante. F. eks ved endring av
konsept/forutsetninger (farene og tiltakene er ikke lenger aktuelle), en ALARP vurdering (nytte/kost).
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Konklusjon

= Fareloggen er et godt verktay for oppfalging av risiko og tiltak gjennom prosjektet
- Kommunisere risiko
- Rapportere. Oversikt og status pa risikoer og tiltak i prosjektet i de ulike fasene

= Fareloggen gir en dokumentasjon pa RAMS-prosessen
- Dokumentere alle identifiserte risikoer og tiltak gjennom hele prosessen
- Henvise til risikoanalyser eller mgtereferat
- Avvise for & oppna sporbarhet (viktig a ikke slette risikoer/tiltak), dokumentere beslutninger

= Fareloggen er et verktgy som ma tilpasses behovet i prosjektet
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