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Involverende risikostyring med
Jernbaneverkets strekningsanalyse

Kjetil Gjgnnes, Jernbaneverket
Fremtiden pa skinner 27. oktober
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Ok?
Ikke ok?

Fra...

Risikomatrise for passasjerer og personale pa strekningen Hokksund - Bergen

Sammenstet tog-tog

F1

I Uakseptabelt risikonivé (kategori 3)
Akseptabelt risikoniva (kategori 2)
Lavt risikoniva (kategori 1)

ﬁl Neglisierbart risikoniva (kategori 0)
gen hendelser i kategori 3 "uakseptabelt risikoniva” i riskomatrisen for passagierer og
personale. Antall hendelser i kategori 2i riskomatrisen er 8.



... til for eksempel

| PLL | Kart | Risikoanalyser | Beredskap | Synergi |

Bane: BO07 Bergensbanen

Risiko per banestrekning for: Bergensbanen

Sum risiko [ PLL ] for viste topphendelser : 0,902
Stasjon

[ |
0,25 Planoverg [
Brann . B T
0.2 - Folk i spor E’ T
Tog objekt . B T
Tog tog E’
=

L frspeme

0,154

(00

0.1 B E—
' Filterforklaring:
|
= Sla av topphendelse
0,05+ — E— = i
F Viser kun en topphendelze

* Erfarte hendelser
* Utfarte risiko- og beredskapsanalyser
* Underliggende fakta



e Risiko og styring av risiko

® Oversikt
® Laering og forbedring




Laering og forbedring

* Laering av erfaringer og dele med hele
organisasjonen
— Synerqi

 Neer 20 000 saker pr ar; ambisjon om arlig gkning pa
20%

« Bakenforliggende arsaker
— Granskinger
— Risikoanalyser
 Laering
» Oppfalging av forutsetninger og tiltak
— Revisjoner
— @velser

* «Alt» skal deles med «alle»
e Gijgre tilgjenqgelig heller enn & «sende»




g Jernbaneverket

Strekningsanalysen
— et (men ikke ett) felles bilde

Start ‘7
[ e [ omew ]

Figu Gjennomsnittrisiko [PLL/km]
PLL
Rest 0,01
Nattl :I
Ved n nng .=
Heyeste risiko [PLL/km]
0,25
]
0,2
0,154
0.1
0,05
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-et oppdatert bilde

* Automatisk oppdatering fra eksisterende datakilder
— BaneData
— Ruteplan (TrainPlan)
— Synergi
— Dokumentarkiv
— mm
* Dekker flere behov; flere brukere

* Input lokale risikovurderinger (kommer)

...men uten rev nr og rev dato




Tl -et kvalitetssikret bilde

Datakvalitet planovergangsrisiko Denne siden viser alle atributter fra Banedata som brukes til 4 beregne risiko for planovergang.
Grafen viser antall som har regisrert / ikke registrert data i BaneData.

e e e I B
Brukshyppighet myke traficanter per deon |

Start  Bare  Stagjonsavvik Sayen/Holdepiass  Flanovergang  Tuwel  Brm Sex  LOm prosjektet |

Sikringstype [ KeRME08S | Mnneskens Bak | Domumnertason |

mnet’

Siktkrav hhwvy

" Dokument Filiavn
Siktkrav hvvh 3
R ) OO0 Ginaon [ ool
Siktbegrensq anmaﬁuaswrog‘ ysagl Risikoartdenng i 353 stasjones og holdeps S0m ef | dnft gr. jum 2007 Howsaragp-red pdf
Siktbegrensp dek Besirner e endnnget | nakikomodel | forhold H) Hovedrapp-rad odf
Siktbegrenst
) 11

Siktbegrensn N Ry L2 o bkl o
SKilt 1 For vel  Notat - Veiledning td utfyling av KO-PLO  Denme weiledangsan tl fekuthyfing av KO-PLD ef meet som én bielp ndr  Notat - 1 rivatwei / landbruk
— e . _u 13 skd strere informasjon om BaneDats
Er trafikanter e '99 vy g F""""' planovesganger | o9
Benyttes plo|
Fm— |
Kvalitet pa ve

Stasj OqR:MysvaanNc Laster skj yser ¥a ProAre til
Stigning / fall &nknngmiyn
Veiutforming RuteptanFraTeangian Lastes inn ruteglan per stazjonihcldeplass og match pd km Sirekningeanaivse_ETL_RuteglanraTrainplan
————— Import av koordinater Engangsjobb som laster mn koordnater Strekmingeanalygse ETL Koordingter docx
| Kjeretay bIir§ | 4o, Mievognsbider Lastes inn metadats om Malevognsiilder fra rudtimedia share Stekningzanaiyas ETL tsslevognisider docx
Planovergang

i fra N

Sporantall Laste antsl reisende per stason Laster inn antall reisende fra NSB's excel-oversikt
—
Spesielle sikl gsanalyse DeOgBackup Overaikt over dofl o backupraine Snetmnmndyso DritCgBacioup

-

KlisetF orVisning A Bevagn s fidar Taknings beaskrviss av ket for vismg mileogns bider Stekningsanalyse KhantVeaninghashmoonbildes

.men ikke «stemplet og signert»



Laerings- og forbedringsnivaer for
strekningsanalysen

* Hva er risikoen
* Hvor er risikoen
* Hvilke risiki bar reduseres / prioriteres

» Hva er det teknisk og operativt som ligger bak risiko
» Hvordan henger det sammen
» Hva bgar forbedres (og hva er effekten)

* Hva vet vi
 Fanger vi opp bidrag av betydning
 Er informasjonen / dataene korrekt
* Er modellene gode nok

3500 eksperter (pluss evt fra togselskaper og andre)
som pa sitt felt og utifra sitt «utsnitt» kan vurdere
godheten av bildet
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lkke bare teknisk — ogsa
organisatorisk eller operativt

* Oversikt over / oppfalging av tiltak fra risiko- og
beredskapsanalyser (Farelogg)

e Kvalitet infrastrukturdata
* Ytelse pa oppfelging av innmeldte saker
* Etc



Her vises statistikk basert pa alle hendelser hentet fra Synergi. Alle tall er basert for siste 12 mnd rullerende.

@ Jernbaneverket Antall saker fordelt pr sakstype siste 12 mnd

20000

Revisjonsprogram

B Eksponeringsverdier
Dispensasjonssaknad

Bl Serviceerklaringen
Elektronisk innmeldingsblokk

W= Utbygging >

I Elektronisk innmeldingsblokk
Forbedringsforslag

M Revisjon og paeag

7 Inspeksjon/Befaring/Gransking
UH - Utbygging (lkke driftsatt
jernbane)

I Kvalitet

[0 Funn

B UH - (Driftsatt jernbane)

15000

Antall saker prar

10000

Sum antall saker* pr bane siste 12 mnd

BN UH- (Driftsattjernbane) 00 Kvalitet W Forbedringsforslag WM Serviceerklzringen 77 Dispensasjonsseknad

sy

Nordlandsbanen BIS
Dowrebanen BOZ
Sorlandsbanan BOE
Rarosbanen BO4-
Hovedbanen B19
@stfoldbanen vestre linje B

Bergenshanen BOT:
Vestfoldbanen BIS
Gjovikbanen BOE
@stfoldbanen ostre linje B10

Hongsvingerbanen BOG
Drammenbanen B2
Solarbanen B15:
Gardermobanen B2
Raumabanen B14-
Merikerbanen B16
Spikkestadbansn B24

Brau&zor;z:n;: 321' Lukketid pa saker” siste 12 mnd Av avsluttede saker har:

Flamsbana BX2
Randsfjordbanen B12 100.0%
Arendalsbanen B1T
Askerbansn B30
Ros-Hansfossbansn BT
Tinnosbanen B22. —

Andre baner B22. 80.0%
Alnaban=n B33
Numzadalsbanen B8
Stavne-l eangenbansn B31
Godssparet Alnabru-1 oenga B34
Brevikbanen B25
Valdresbanen B28

9.5% blitt avsluttet samme dag.
73.9% blitt avsluttet etter 30 dager.
95.2% blitt avsluttet etter 90 dager.

60.0%

% av saker

40.0%

20.0%

* | denne grafen inngar tall for innevasrende manad

9.
—— T % @ b0 om0 20 o

Antall dager

* | denne grafen inngar kun saker som har blitt satt til Avsluttet i Synergi
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Planovergang

| Risiko Bane |

Finn |

| Risko |

[ RisikoBane [ Finn | o [ Risko |
Planovergang: Hanestad - Alvdal (KO-PLO-001646 T.Gretting)

<< Forrige

Lokasjon: B04 Rercsbanen

0920 (Koppang) - Tynset 0920-00003 Hanestad - Alvdi

Naviger mellom planoverganger

Km 312498 Neste »>

Flanovergang: Hanestad - Alvdal (KO-PLO-001646 T Gratting)

Lokasjon: B04 Rerosbanen

== Forrige

Naviger mellom planoverganger

/0920 (Koppang) - Tynset

L' - 12 AGR

Om veien

_ Type veidekke i planovergang: | Trelemmer
Kvalitet pa veien som krysser PLO: | God
Hamar - Laten Veibredde ved planovergang: |4
0.006 - Hastighet pa vei: | 40
Stigning/fall pa veien: | Flatt
Veiutforming inn mot PLO: | Rett
0.004 Planovergangslem:|Ja
- Veitype: | Privat veg mialm ferdsel
o Minste kryssningsvinkel: | 90
0.002 4 Bruksmenster
Bruksomrade: | Gardsveg
Brukshyppighet kjgretay per degn: | 20-50
0- Brukshyppighet myke trafikanter per degn: [ 1-5
7o Flest passeringer over PLO: | Stor lastebil (ST) traktor med henger etc.

PLL

PLL pa denne PLO: |[1.50E-003

Trafikkdata

Malevognsbilde

komme til malevognsbilder

ata og gjeldende ruteplan.
anglende registrering i BaneData.

planovergangen

inder ubevoktet (bade kjsrende og gaende)

Brukshyppighet kjsretay per dagn: | 20-50 Jil (ST) traktor med henger etc.
Brukshyppighet myke trafikanter per dagn: | 1-5
* Snitt togbevegelser pr dag: |11
Attributter som pavirker PLL-verdi
Sikringstype:| ©» | Gu - Grinder ubevoktet (bade kjgrende og gaends) 2 |Risikoskning €m/min.4m .
Siktkrav | M |Krav 2831283, Malt VH=285, HV=250, V=285, HH=290 2 | Liten risikoskning IR Km retning
Skilt 1 for veifarende - privat veiflandbruk: | = [Stopp ved planoverganger =» |Ingen risikoendring
Er trafikanter ukjent med PLO: | = |l liten grad 4 | Liten risikoreduksjon l
Benyttes PLO av barn:| 4 [lliten grad % |Risikoreduksjon em/min.4m
Kvalitet pa vegen som krysser PLO: | & |God
Stigning / fall pd vegen:| = |Flatt
Veiutformingen inn mot PLO: | = |Rett Siktkrav {HH): | 283
Kisretay blir stdende pa PLO:| W |Mei Malt sikt (HH). | 290
Planovergangslem: | @ |Ja Sikibegrensning (HH) | Sideterreng, lesmasse
Sporantall: | = |1 utaver kravet
Spesielle sikkerhetstiltak: | =p
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@ st Sgk * Geografisk sted / objekt
* Risiko- og beredskapsanalyser
* Synergisaker

Start Bane  Stasjonsavvik Stasjon/Holdeplass Planowvergang Tunnel Bro |S¢k| Om prosjektet

Skriv spketekst her: alvdal Type sek Bane infrastruktur; ProArc RisikcE]

4 4 1 aof1 b bl 100% - Find | Next B, - % & B

Bane infrastruktur
Delstrekning

0920-00004 Alvdal - Tynset. Rerosbanen

0920-00003 Hanestad - Alvdal. Rerosbanen
Stasjon

0920-09260 Alvdal stasjon, Rarosbanen
Planovergang

KO-PLO-001658 Alvdal sikr.. Rerosbanen
Plattform

KO-PLF-000148 Alvdal st., Alvdal stasjon

KO-PLF-000149 Alvdalst., Alvdal stasjon

Risikoanalyser - ProArc

R@ROSBAMNEN (KOPPANG) - ALVDAL RA-2010-0271 MILJ@ EMKEL RISIKOANALYSE HENSETTING ALVDAL SKURLAG SIDESPOR FERDIGSTILT 00426183.JPG
TYNSET

R@ROSBANEN (KOPPANG) - ALVDAL RA-2010-0271 MILJ@ EMNKEL RISIKODANALYSE HENSETTING ALVDAL SKURLAG SIDESPOR ~ FERDIGSTILT 00426184 JPG
TYNSET

R@ROSBAMNEN (KOPPANG) - ALVDAL RA-2010-0271 MILJ@ EMNKEL RISIKOANALYSE HENSETTING ALVDAL SKURLAG SIDESPOR  FERDIGSTILT 00426182 PDF
TYNSET

Synergi hendelser

Rarosbanen 03. Mellom Hanestad stasjon og Alvdal 9/28/2011  Tilstand Tog 53207 mistet halemagnet mellom Hanestad og Alvdal.
stasjon pa Rerosbanen 8:24 PM
Hendelseslogg:
Tog 53207 mistet halemagnet mellom Hanestad og Alvdal.
20:37 Varslet til vakt linjen.
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* Tilgjengeliggjaring
* Sammenstilling
* Formidling (visualisering)
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av eksisterende data som vedlikeholdes av
primaerbrukerne motivert av deres egne behov

* Kontinuerlig kvalitetssikring og forbedring gjennom
«bred» bruk




Videre utvikling

* Videreutvikling av modeller for gvrige
topphendelser

* Lokal input, risikovurdering, beredskapsanalyse
* Bruk og input utenfor JBV
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