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OVBREN

En beredskapsanalyse skal svare ut de 6 trinnene i en beredskapssituasjon

1. Oppdagelse
2. Varsling

3. Bekjempelse
4. Redning

5. Evakuering
6.

Normalisering
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Forutsetninger

> For @ kunne vurdere kvaliteten pa beredskapsinnsatsen ved ulykker og
beredskapssituasjoner pa t-banen, er det gjort en analyse av hvilke ytelseskrav som
bar stilles til beredskapsinnsatsen for a kunne oppfylle t-banens sikkerhetsmal og
risikoakseptkriterier.

> Ytelseskravene til beredskapen er satt pa bakgrunn av dimensjonerende ulykkes-
scenarier identifisert gjiennom t-banens risikoanalyser, der det er antatt én bestemt
ulykkestype og status for aktuelle barrierer.

> Dimensjonerende scenario er ikke ngdvendigvis «worst case», men et scenario som
er komplekst nok til a ta hgyde for sannsynlig barrieresvikt, og som samtidig er
sannsynlig nok til 8 ha betydning for risikobildet.
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Forutsetninger fortsetter...

> For tidskritiske dimensjonerende scenarier gjelder fglgende kriterium:

> Tid til radighet for gjennomfgring av ngdvendige beredskapsoppgaver ma veere stgrre enn (eller lik)
ngdvendig tid for gjennomfgring av beredskapsoppgavene.

> Tid til radighet avgjgres av hvor raskt situasjonen forverres.

> For branner baseres denne tiden pa estimering av brannutvikling og rgykspredning. Dette er dokumentert i
brannberegninger spesielt for t-banen i Oslo og sammenlikning med internasjonal forskningslitteratur om
sammenliknbare branner og brannforsgk.

> Ngdvendig tid ved brann avgjgres av hvor lang tid som trengs for a gjgre ngdvendige beredskapsoppgaver
som stans av trafikk inn mot brannsted, klargjgring for evakuering, samt selve forflytningstiden ved
evakueringen. Dette er dokumentert i evakueringsanalyser.

> Ngdvendig utstyr og kompetente mannskapsressurser for stabilisering, redning og normaliseringsfasene
ved beredskapssituasjoner. Dette dokumenteres gjennom erfaringer med tidligere hendelser fra Sporveiens
mannskaper og mannskapene ved ngdetatene.

Ngdvendig trening og skolering av mannskaper for a sikre kompetente mannskapsressurser som kjenner til
planverk, instrukser og handlingskrav, samt har kompetanse nok til a ta riktige beslutninger i krisesituasjoner.
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Metode

Sporsmal til fastsettelse av ytelseskrav Basis for svar

1. Hvor lang tid er det til radighet for 1. Gjeldende analyser for T-banen samt
giennomfering av ngdvendige forskningslitteratur om
beredskapsoppgaver? sammenlignbare

2. Hvilke beredskapsoppgaver er beredskapssituasjoner.
ngdvendig for a oppfylle T-banens 2. Sporveiens beredskapsplan,
sikkerhetsmal og driftsreglement og instrukser
risikoakseptkriterier? 3. STEP-diagram for scenarioene.

3. Hvor lang tid har vi pa de enkelte 4. Erfaringer fra sammenlignbare
beredskapsoppgavene som ma hendelser (erfaringsdeling med
giennomfgres innen den totale ngdetatene)

tiden vi har til radighet?

4. Hvilket utstyr ma vi ha tilgang til for
a kunne handtere situasjonen innen
den tiden vi har til radighet?
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Fremgangsmate

Identifisering av aktuelle, sannsynlige beredskapssituasjoner.
Oppsett av STEP-diagram for hvert av de valgte scenario

|dentifisering av tid til radighet;
— Brann.i tog i tunnel: dokumentert i brannberegninger spesielt for t-banen i Oslo
og sammenlikning med internasjonal forskningslitteratur om sammenliknbare

branner og brannforsgk.
4. Ut fra tid til radighet analysere hvor lang tid de enkelte elementene i STEP-
diagrammet tar og regne seg tilbake mot oppdagelse.

5. Analysen avdekker da hvor mye tid en har til radighet til de initialiserende
handlingene fra oppdagelse til klargjgring for evakuering ma veere gjennomfgrt.

s sporveien Presentasjon av T-banens beredskapsanalyse | 7



Tid til radighet for de forskjellige elementene i STEP-diagrammet

Evakuere ut av toget 22 min  Evakuere 600m i

‘ Rode aktiviteter: maks 3 min Gule aktiviteter: maks 5 min (MX evakueringsanalyse) tunnel: 10 min ) .
Tid=0 P Tid = 40 minutter
i
|
1
|
1
i
B Brann har skapt Brann har skapt
Brann o ra:tgr —» Rpyk ventileres |— uholdbare forhoeld i uholdbare forhold i
BB toget tunnelen
P Motta informasjon Evakuere ut av Ga til stasjon
fra forer toget (eller ut av tunnel)
Y + s
F@rer blir oppmerksom pa Klargjsire
p'.J p remningsveier Apne derer
brann og erkjenner at han Fgrer varsler Informere . .
Farer o N q . . (53 langt man kan Motta varsel fra TLT lgangsette Bistar evakuering
ikke kan kjgre frem til brann til TLT passasjerer .
} uten 4 3pne evakuering
stasjon m
+ passasjerdgrer) #
T ke TLT mottar Vrekckaniom S Stansettraﬂklkf: | K\arﬁj@rg fo‘r . Melde:lbakekrl
rafikstyring e ey ET et gmme tunnel for | evakuering: orer at det er_ art
andre tog Legge ut strgm for evakuering
Klargjore for Klargjore for Gjennomfare gvrig
TLT varsling ) T evakuering: H evakuering: Varsle ngdetater varsling etter
brann i tog i tunnel X R
Vifter Sette pd lys varslingsplan
Negdetater Mottar varsel P.nkomme.r St?SJonf lorder spar Bistar evakuering
tunnelapning
i
|
A !
Involverte Nodvendige handlinger
o
parteri
hendelsen

Instruks: Kjgre frem til naermeste stasjon; om mulig.
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Fastsettelse av ytelseskrav i henhold til analysen

BRANN I TOG | TUNNEL
Med utgangspunkt i de 40 minuttene vi har til radighet for a
handtere en brann i et tog i tunnel far vi fglgende krav til ytelse:

Innledende handlinger, fgrer og TLT 03 min.
Klargjgring av tog for evakuering 05 min
Evakuering ut av tog 22 min
Evakuering ut av tunnel 10 min
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Test av godheten i analysen

For a teste godheten i analysen sammenlignes resultatene med
oppnadde resultater i beredskapsgvelser.

For eksempel.

Analysen tilsier at den tid vi har til radighet fra oppdagelse av
brann pa Driftssentralen til den ma veere evakuert er pa 18
min.

5 gvelser for mannskapene pa Driftssentralen viste at de i snitt
handterte situasjonen pa 14 minutter
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3.6.4 Responstider for operative mannskaper pa skadested

Responstidene stari forhold til nar mannskapene skal veere til stede pa skadested eller i
innsatsomradet og klare til & iverksette sine oppgaver.

T-banedrift stiller ikke ytelseskrav til nedetatenes beredskap, men forholder seg til de
responstidene som nedetatene selv har oppgitt. For nedetatene er disse responstidene satt
| forhold til Stortingsmelding nr43. Om akuttmedisinsk beredskap og Stortingsmelding nr 29.

| 2011-2012. Respons-tidi politiet samt kravene i LOV 2002-D6-14 nr 20: Lov om vern mot
brann, eksplosjon og ulykker med farlig stoff og om brannvesenets redningsoppgaver (brann-
og eksplosjonsvernloven)

Operative Oppgave pa skadested Best in Krav
mannskaper practice

Brann og redning Oslo | Redning og slukking 8 min Eksterne krav
Politiet Oslo Innsatsledelse 10 min Eksterne krav
Ambulanse Oslo Livreddende f@rstehjelp og transport 10 min Eksterne krav
Fagleder T-bane Sikring av strom og kj@retay pa skadested 20 min Benchmark

Faglig veiledning for ngdetatene

Akutt ivaretakelse av bergrt, egen ansatt

Stremforsyning PE Stremforsyningens mannskaper skal vaere til 30— 45 min | Benchmark
stede pa angitt sted.
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Samordning med andre, derav OBRE, OPD og
Helse/Ambulansetjenesten

Sporveien
* Felles beredskapsplan for Sporveien med datterselskaper er etablert.
e Samhandlingsgvelser mellom selskapene

Nodetatene

e Koordineringsmgter med ngdetatene i forhold til samordning av tiltakskort.

« Arlige kurs for OBRE redningsavdeling i jording av kjgrestrgm og pasporing av
tog.

e Kvartalsvis mgte med ngdetatene for evaluering av hendelser og utvelgelse
av fokusomrader.

» Skarpe, fellesgvelser pa utvalgte scenario (felles gnsker om fokus pa type
hendelser og samarbeid med Plan og Beredskap OPD).

» Brigadekurs pa rgykventilasjon etc. (Hver brigade pa objekter)

e Organiserte besgk pa for nye mannskaper i ngdetatene.

* Organisering av ngdetatsgvelser pa T-bane objekter (U05/U06, Delta etc.).
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Implementering i beredskapen og verifiseringer i gvelser

Ytelseskravene fra analysen er implementert i beredskapsplanen i form av
oppdatering av prioritetene i tiltakskortene og varslingsplanene.

| alle beredskapsgvelser ved T-banen er det to hovedgrupper som alltid males:
Handterlngstrmnene OVBREN:

Oppdagelse
Varsling
Bekjempelse
Redning
Evakuering
Normalisering

ARG S A B

Virksomhetens spesifikke krav til beredskap, VSKTB (ytelseskrav)
Beredskaps@velse Trikk og T-bane Jar 03.05.2013.

Trikk Ytelseskrav T-bane Ytelseskrav

Fagleder Ytelseskrav fagledere

Kollisjon Vognfgrer roer Togfgrer informerer 03 min
passasjerer og de reisende.
utfgrer fgrstehjelp Sjekker omfang pa
pa de skadde. skader
Iverksetter
evakuering.
Evakuering Ut av trikk i Ut av T-bane
Varsling fra TLT Prioriterte

mannskaper (trippel,
TLS, driftssjef)

Fagleder pa
skadested

Benchmark
Kjgrestrom Utlegging av kjgrestrgm fra likeretter PC Umiddelbart etter betjent PC

Forhandsjording med MX3000 Umiddelbart etter at bryter er betjent




1. Ytelseskravene males og registreres i evalueringsrapporten.
2. Manglende etterlevelse av ytelseskravene genererer tiltak:

Maleobjekt. Ytelses- | Benchmark Logg Status
krav

Politiets responstid 10 min 01:46 —01:57 Politilogg
Brannvesenets responstid ABBV 08 min 01:47 —02:01
ABBV var til stede pa Jar etter7 min. Utfordring ABBV logg
med 3 finne eksakt lokalisering av skadestedet
Redningsetatens responstid OBRE 08 min 01:46 —02:15
OBRE responstid er satt etter krav til responsi OBRE logg
tettbygd strgk i Oslo by. Rykket ut som
assistanse for ABBV
Ambulansetjenestens responstid 08 min 01:48 —02:03
AMEK logg

Stremforsyning 30 min (maks45) 01:47 —02:09 2 +8
Fagleder T-bane responstid 20 min 01:45 —02:06 p -1
Fagleder trikk responstid 1 lkke
Evakuering trikk 02 min 01:44 —02:22 38 -3E
Evakueringen holdt tilbake av innsatslederpa

grunn av manglende jording av kjgrestrem

Evakuering T-bane:
innledende handling farerag driftssentral 03 min 01:44 —01:47
klargj@ring for evakuering 05 min 01:47 —01:51
evakuering ut av tog til spor 22 min

s evakuering ut av sparet 10 min 02:35 —02:37
Evakueringen holdt tilbake av innsatsleder pé

grunn av manglende jording av kjgrestrgm

Utlegging av kjgrestrém TLT 01:44 —01:47
Malt stremlgs 3.skinne pa HMI 01:47 —01:47.15
Jording med MX3000 01:47 —01:47.30
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Erfaringer

Ved & fokusere pa beredskapsanalysen i gvelser og evalueringen av disse har
deltakerne erfart at:

Ting tar tid — og tid har vi lite av.

De har fatt et helt annet fokus pa:

> Bruk av huskelister i beredskapssituasjoner for a spare tid (ikke matte ga tilbake
osv).

> Fokus pa systematikk og effektivitet
> Pkt forstaelse for viktigheten av a ta beslutninger pa bakgrunn av det lille en vet.

> Pkt fokus pa koordinering og samhandling.
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Erfaringer

> Gjennom 2013 har det vaert fokusert pa ytelseskravene i opplaering, trening og gvelser
over for alle mannskaper, blant annet ved gjennomgang av relevante deler av
ytelseskravsanalysen som innledning.

> Denne fokuseringen pa, og forklaringen rundt, ytelseskravene har gitt mange a-ha-
opplevelser for deltakerne og har veert arsak til at de gar inn i seg selv og analyserer seg
frem til arsaken til at de ikke har oppnadd de satte kravene.

> | utgangspunktet virker det feil a fokusere pa krav til tid i beredskapsarbeid, men nar
dette settes i system og blir en del av fokuset erfarer en at de fleste fgler at dette gir dem
bedre oversikt over tilgjengelig tid og mulighet til mere eksakt a se for seg hvor lang tid
det vil ta f@r en kan forvente at en situasjon normaliseres.

> Min erfaring er at det i fgrste aret med sterk fokus pa ytelseskrav vekker den enkeltes
forstaelse av effektiv og giennomtenkt handling, bruk av sjekklister for a unnga tap av tid
og gkt gnske om 3 trene og @gve for a bli bedre.
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Takk for oss!

torole.aasen@sporveien.com
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