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1 Bakgrunn og mal

Museene i Ser-Trgndelag AS fikk, ved tilsynets brev av 21.12.2009 tillatelse til a drive
jernbanevirksomhet pa museumsbanen Thamshavnbanen. Tillatelsen er gitt med hjemmel i
dagjeldende forskrift av 16. desember 2005 nr. 1489 om tillatelse tit & drive sporvei, tunnelbane og
forstadsbane, samt sidespor m. m (tillatelsesforskriften) § 3-2. Thamshavnbanen er organisatorisk en
del av Orkla Industrimuseum som er en avdeling i Museene i Sgr-Trendelag AS.

Revisjonen hadde som mal a avklare hvorvidt Thamshavnbanen gjennomferer sin virksomhet i
samsvar med bestemmelser i, eller i medhold av jernbanefovgivningen. Revisjonen skulle dekke
sikkerhetsstyring, herunder risikovurderinger samt beredskap, togfremfaring og vedlikehold av
infrastruktur og rullende materiell.

Revisjonen ble gjennomfart pa bakgrunn av tilsynets fastlagte arsprogram for tilsyn.

2 Konklusjon

Thamshavnbanen er en organisasjon i endring. Ledelsen har identifisert en rekke mangler ved
virksomhetens styringssystem og igangsatt et arbeid med a utbedre dette.

Foruten at det generelt er relativt mange mangler ved styringssystemet og etterlevelsen av dette,
mangler virksomheten ogsa en oppdatert risikoanalyse, og har en mangelfull beredskapsplan.

Registrering, rapportering og oppfalging av ugnskede hendelser er ogsa mangelfull.

Da ny ledelse av virksomheten ikke har jernbanefaglig bakgrunn, bar det vurderes pa hvilkken mate
den kompetansen som finnes i den gvrige delen av organisasjonen kan nyttiggjeres.
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Avvikssammendrag

Tilsynet avdekket falgende avvik under revisjonen:

1.

Det er mangler ved Thamshavnbanens sikkerhetsstyringssystem

2. Thamshavnbanen har mangelfull gjennomfgring av risikoanalyser.

3. Virksomheten har ikke foretatt nedvendig oppdatering og oppfelging av overordnet
risikoanalyse.

4. Det er mangler ved Thamshavnbanens beredskap

5. Ansvar og myndighet fremkommer ikke klart av sikkerhetsstyringssystemet

6. Thamshavnbanen benytter ikke tilstrekkelig kompetanse for alle oppgaver av betydning for
sikkerheten

7. Thamshavnbanen serger ikke for at personell som utferer arbeidsoppgaver av betydning for
sikkerheten har gjennomfart nedvendige helseundersgkelser.

8. Thamshavnbanen har, uten hjemmel, fraveket kravet om gyldig helseattest som et av
vilkarene for a kunne kjore tog.

9. Thamshavnbanen har ikke planer som viser hvordan de fastsatte malene for sikkerhet skal
oppnas.

10. Thamshavnbanens opplaeringsplan for togpersonell er mangelfull

11. Det er mangelfulit system for, og gjennomfaring av repetisjonsprgver.

12. Alle uenskede hendelser blir ikke registrert internt

13. Det er mangelfull rapportering av jernbanehendelser til Statens jernbanetilsyn.

14. Det er enkelte mangler ved oppfalging og korrigering av avvik

15. Det fantes eksempel pa at en medarbeider i virksomheten ikke var kjent med del av
sikkerhetsstyringssystemet som var nedvendig for sikker togfremfaring.

4 Avvik
Avvik 1

Det er mangler ved utforming og etterlevelse av Thamshavnbanens sikkerhetsstyringssystem.

Avvik fra:
Kravforskriften § 4-3 Krav til sikkerhetsstyringssystem

Revisjonsbevis:

1.

w

Det er ikke etablert et tiistrekkelig system for a sikre at ny helseundersekelse blir gjennomfart
for gyldighetsperioden av eksisterende helseattest utlgper.

Merknad:

Styringssystemet legger opp til at det er den enkelte som selv har ansvaret for & inneha gyldig
helseattest

Det er ikke fastsatt bestemmelser for nar en lokfarer og annet personell skal tas ut av tjieneste,
og nar innsetting kan skje, og det er heller ikke fastsatt hvem som har ansvaret for a beslutte
dette.

Styringssystemet mangler bestemmelser/krav om repetisjonsprave for togleder.

Det er foretatt endringer i trafikkreglene der nadvendige bestemmelser om fremfaring, sa som
hjulslag og varmgang i aksellager, er utelatt.

Statens jernbanetilsyn « Tilsynsrapport nr. 2013-21 Side 4 av 17



5. Arlig repetisjonsprave som beskrevet i 7.01.1 gjennomfares ikke. (gjelder ogsa arlig preve for
el.-sikkerhet)

6. Etter havari/brann i Lok 1 kan det ikke dokumenteres at togleder har avgitt rapport til
driftsleder.

7. Thamshavnbanen mangler bestemmelser som sikrer at leveranderer med betydning for
sikkerheten har nadvendig kompetanse til de oppgaver de skal utfare. Det mangler ogsa
bestemmelser for styring og oppfelging av leverandgrer.

8. Det er ikke samsvar mellom trafikkreglementet for Thamshavnbanen og rutine 8.02 for
vedlikehold og kontroil av kjgrevei nar det gjelder frekvens av visitasjon. Mens
trafikkreglementet (som oppgis & vaere det som er gjeldende) lar det vaere opp til driftsleder &
bestemme nar og pa hvilken mate visitasjon skal foretas, foreskriver rutine 8.02 klare intervali
for visitasjonen, arlig, 14-dagers og etter spesielle vaerforhold.

9. Manedlig kontroll av signal- og sikringsanlegg dokumenteres ikke

10. Det kan ikke dokumenteres at teknisk kontroll av signal- og sikringsanlegg for 2013 er utfert.

11. Det er ikke alle gjennomfarte visitasjoner som blir dokumentert.

12. Det finnes ingen kartlegging som gir total oversikt over tilstanden til banestrekningen som
basis for vedlikeholdsplanlegging

13. Det er ikke samsvar mellom personaloversikten pr 07.06.13 og dokument 07.01.1 punkt 3 nar
det gjelder intervail mellom repetisjonspraver.

Avvik 2
Thamshavnbanen har mangelfull gjennomfaring av risikoanalyser.

Avvik fra:
Kravforskriften § 5-2 Risikoanalyser

Revisjonsbevis:
1. Det er ikke gjennomfert risikoanalyse i forbindelse med omorganisering av virksomheten.
2. Det er ikke gjennomfart risikoanalyse i forbindelse med omiegging av
sikkerhetsstyringssystemet.

Avvik 3
Virksomheten har ikke foretatt ngdvendig oppdatering og oppfalging av overordnet risikoanalyse.

Avvik fra:
Kravforskriften § 5-4 Oppdatering av risikoanalyser og § 5-3 Oppfalging av risikoanalyser

Revisjonsbevis:
1. Siste, overordnede risikoanalyse for Thamshavnbanen er 6 &r gammel.
a. Den bygger pa en oversikt over ugnskede hendelser i perioden 2003-2007.
b. Den gir derfor ingen oversikt over dagens risikobilde.
c. Den er ikke oppdatert som falge av de risikoreduserende tiltak som er gjennomfart.
2. Det finnes ingen oversikt over hvilke av tiltakene i risikoanalysen fra 2007 som er gjennomfart
og hvilke som evt. fortsatt gjenstar.
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Avvik 4
Det er mangler ved Thamshavnbanens beredskap.

Avvik fra:
Kravforskriften § 7-1 Beredskap

Revisjonsbevis:

1. Det er ikke utarbeidet en beredskapsanalyse som grunnlag for bl.a. dimensjonering av
beredskapen, utstyr og materiell m.m.

2. Beredskapsplanen er mangelfull. Blant annet omfatter den ikke jording/sikring av
kontaktledningsnettet, herunder beskrivelse av ansvar for sikker utkobling av strem. Det
beskrives heller ikke alle situasjoner det er relevant & koble ut stremmen og foreta jording.
Merknad
Det ble i denne forbindelse opplyst at ved gjennomfaring av beredskapsevelse som omfattet

utkobling av kjarestrem, ble det fra brannvesenets side reist tvil om kontaktledningsanlegget
var utkobiet og jordet.

Avvik 5
Ansvar og myndighet fremkommer ikke klart av sikkerhetsstyringssystemet.

Avvik fra:
Kravforskriften § 6-1

Revisjonsbevis:
1. Det er ikke beskrevet hvem som har ansvaret for utarbeidelse av risikovurderinger.
2. Det er ikke beskrevet hvem som har ansvaret for beredskap og beredskapsplanlegging.
3. Det er ikke utpekt stedfortredere i organisasjonen.
4. Det er uklart hvem som har ansvaret for & godkjenne instrukterer og sensorer.

Avvik 6

Thamshavnbanen benytter ikke tilstrekkelig kompetanse for alle oppgaver av betydning for
sikkerheten.

Avvik fra:
Kravforskriften § 6-3 Kompetanse

Revisjonsbevis:
1. | trafikksikkerhetsgruppen er det ingen medlemmer med kompetanse pa vedlikehold av
rullende materiell og infrastruktur.

Merknad:

Trafikksikkerhetsgruppens mandat er beskrevet slik at gruppen skal ha ansvar for
gjennomfaring av det overordnede sikkerhetsarbeidet, og at dette innebaerer
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o Evaluering og granskning av ugnskede hendelser og evaluering av tiltak.
+ Planiegge og kontrollere gjennomfaring av opplaering.
e Overvake og kontrollere gjennomfaring av vedlikehold.

Avvik 7

Thamshavnbanen sarger ikke for at personell som utferer arbeidsoppgaver av betydning for
sikkerheten har gjennomfert nedvendige helseundersakelser.

Avvik fra:

Helsekravforskriften § 4 Generelt om helseundersakelser jf. § 2 Vitkar for & utfare arbeidsoppgaver
som nevnti § 1

Revisjonsbevis:

1. Det er ikke etablert et tilstrekkelig system for a sikre at ny helseundersekelse blir gjennomfert
for gyldighetsperioden av eksisterende helseattest utlaper.
Merknad:
Styringssystemet legger opp til at det er den enkelte som selv har ansvaret for & inneha gyldig
helseattest

2. Det finnes eksempel pa at fristen for helseundersekelse er utgatt uten at det foreligger ny
helseattest.
Merknad:
Det ble opplyst at time for helseundersakelse er bestilt til 2/3-2013.

Avvik 8

Thamshavnbanen har, uten hjemmel, fraveket kravet om gyldig helseattest som et av vilkarene for a
kunne kjore tog.

Avvik fra:
Heisekravforskriften § 15 Unntak

Revisjonsbevis:
1. Det ble opplyst at virksomheten selv har gitt dispensasjon for kjgring uten gyldig helseattest.

Avvik 9
Thamshavnbanen har ikke planer som viser hvordan de fastsatte malene for sikkerhet skal oppnas.

Avvik fra:
Kravforskriften § 3-2, 2. ledd Sikkerhetsmal

Revisjonsbevis:
1. Det finnes ingen handlingsplan for oppnaelse av fastsatte sikkerhetsmal.
Merknad:
Det finnes en virksomhetsplan for museet, men denne beskriver ikke tiltak for a nd
sikkerhetsmalene.
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Avvik 10

Thamshavnbanens opplaeringsplan for togpersonell er mangelfull.
Avvik fra:

Opplaeringsforskriften § 3, Krav om plan for opplaering

Revisjonsbevis:
1. Det er ikke definert varighet av oppleering, fordelt pa teori og praksis.

Avvik 11

Det er mangelfullt system for, og gjennomfaring av repetisjonspraver.
Avvik fra:

Oppleeringsforskriften § 4, Praving. Jf. § 5, Repetisjon av opplaering.

Revisjonsbevis:
1. Styringssystemet mangler bestemmelser/krav om repetisjonspreve for togleder.
2. Arlig repetisjonspreve som beskrevet i 7.01.1 gjennomfares ikke. (gjelder ogsa arlig prave for
el.-sikkerhet)

Avvik 12

Ikke alle ugnskede hendelser blir registrert internt.

Avvik fra:

Kravforskriften § 8-1, intern rapportering av jernbaneulykker m.m.

Revisjonsbevis:
1. Det fremkommer av toglederjournal 27/7-2013 at det har vaert glatt skinnegang pa strekning
med fall. Dette er ikke registrert som ugnsket hendelse i varslingsloggen.
2. Det ble opplyst at ikke alle hendelser blir meldt. For eksempel gjelder dette personer i spor og
kjering over planovergang mot radt.

Avvik 13

Det er mangelfull rapportering av jernbanehendelser til Statens jernbanetilsyn.
Avvik fra:

Varslings- og rapporteringsforskriften § 6

Revisjonsbevis:
1. Flere ugnskede hendelser i varslingsiogg, dokument 10.02.1 er ikke rapportert til SJT.
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2. Det fremkommer av toglederjournal 27/7-2013 at det har vaert glatt skinnegang pa strekning
med fali. Dette er ikke registrert som ugnsket hendelse i varslingsloggen,og er falgelig heller
ikke rapportert til SJT.

3. Det ble opplyst at ikke alle hendelser blir registrert og rapportert. For eksempel gjelder dette
personer i spor og kjering over planovergang mot redt.

Avvik 14

Det er enkelte mangler ved oppfelging og korrigering av avvik.
Avvik fra:

Kravforskriften § 8-3, Intern oppfalging av avvik.

Revisjonsbevis:
1. Sak 3 og 15 varslingslogg, dokument 10.02.1 er avsluttet uten at korrigerende tiltak er
endelig fastsatt.
2. Det er registrert en ugnsket hendelse vedragrende Robel 16 som har henger uten virksom
trykkluftbrems som er koblet pa i nord. Det ble opplyst at dette ikke er tillatt etter
trafikkreglene, og saken er heller ikke ferdigbehandiet og avsluttet.

Merknad:
Denne ugnskede hendelsen ble registrert 2. januar 2013.

Arbeidet i trafikksikkerhetsgruppen omfatter sa langt ikke oppfelging av uenskede hendelser
som beskrevet i dokument 1.02. Flere usnskede hendelser er lukket uten behandling i
trafikksikkerhetsgruppen.

Avvik 15

Det fantes eksempel pa at en medarbeider i virksomheten ikke var kjent med del av
sikkerhetsstyringssystemet som var ngdvendig for sikker togfremfaring.

Avvik fra:
Kravforskriften § 4-5, farste ledd. Dokumentasjon

Revisjonsbevis:
1. Det ble opplyst at det ikke er satt interne krav til ngdvendig bremsekraft i toget. Systemet
legger saledes opp til at det er opp til den enkelte lokferer & avgjere hva som er forsvarlig.
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Merknad:

Det er i ettertid opplyst at det foreligger en tabell som angir interne krav til bremsekraft i toget.
Vedkommende lokfarer kjente ikke til at slike bestemmelser fantes.

4.1 Observasjoner

Observasjon 1

Thamshavnbanen har ikke fastsatt intervall for gjennomfaring av beredskapsavelser.

Revisjonsbevis:
1. Det er ikke fastsatt intervall for giennomfaring av beredskapsegvelser.

Observasjon 2
Thamshavnbanens gjennomfaring av ledelsens gjennomgaelse kan forbedres.

Revisjonsbevis:
1. Ledelsens gjennomgang for 2012 har ingen samlet og tydelig konklusjon nar det gjelder
styringssystemets hensiktsmessighet. Det er heller ikke utarbeidet noen tiltaksplan med
ansvar og frister.

Observasjon 3

Kunnskapen i virksomheten om hvilke barrierer som er etablert og hvilken funksjon de skal ha kan bli
bedre.

Revisjonsbevis:
1. Det var ikke alle av de intervjuede som kunne redegjere for at de kjente til etablerte barrierer
og hvilken funksjon de skulle ivareta.

5 Andre forhold

Det er ikke notert noen andre forhold.

6 Om revisjonen

6.1 Administrative data

Rapport nr.: 2013-21

Saksnr.: 13/780

Revisjonsperiode: 20.-21. august 2013

Virksomhet: Orkla Industrimuseum - Thamshavnbanen

Statens jernbanetilsyn « Tilsynsrapport nr. 2013-21 Side 10 av 17



Kontaktperson: Christian Toldnes
Revisjonslag: Mette Mjelstad, Arild Bruun

6.2 Gjennomfering av revisjonen
Virksomheten har gitt revisjonslaget nadvendig tilgang til dokumenter og personell — og har lagt alle
forhold til rette for en effektiv gjennomfaring av revisjonen. Tidspunktene for gjennomfaringen var slik:

| Apningsmate 20. august 2013
| Feltarbeid 20.-21. august 2013
| Sluttmate 21. august 2013

6.3 Revisjonsomfang

Revisjonen er gjennomfart som dokumentgjennomgang og feltarbeid hos Orkla Industrimuseum -
Thamshavnbanen, og omfattet jernbanevirksomheten.

6.4 Revisjonskriterier

Revisjonskriteriene er kravene som er stilt i, eller i medhold av, jernbanelovgivningen. En oversikt over
jernbanelovgivningen med kommentarer er gitt pa: http://www.sjt.no/no/Lover-og-forskrifter/.

6.5 Om revisjonsfunn

Revisjon er en systematisk, uavhengig og dokumentert prosess for & fremskaffe revisjonsbevis og
vurdere i hvilken grad bevisene oppfyller revisjonskriteriene. Revisjonsbevisene vil veere grunnlaget for
revisjonsfunnene. Statens jernbanetilsyn grupperer revisjonsfunnene i avvik og observasjoner.

Avvik defineres som manglende samsvar med bestemmelser i eller i medhold av norsk
jernbanelovgivning.

Observasjon

er forhold som det ikke er funnet tilstrekkelig grunnlag til a kunne klassifisere

som avvik fordi revisjonslaget innenfor revisjonens tidsrammer ikke har kunnet undersgke
faktagrunnlaget tilstrekkelig grundig. Det kan ogsa vaere forhold som ved a forbedres bidra til bedre
ivaretakelse av sikkerheten, men som ikke er et tydelig brudd med

forskriftskrav.

Vi forventer at abservasjoner handteres slik at disse ikke senere utvikler seg til/bidrar til avvik.

6.6 Revisjonsrapport

Denne tilsynsrapporten beskriver de avvik som er avdekket, og de observasjoner som er registrert
gjennom revisjonen.

Statens jernbanetilsyn praktiserer negativ rapportering fra revisjoner. Det vil si at revisjonsrapporter i
hovedsak omhandler manglende samsvar med bestemmelser i norsk jernbanelovgivning. Forhold der
kravene er tilfredsstillende oppfylt beskrives normalt ikke.

Revisjonen er basert pa stikkpraver. Det innebeerer at det kan eksistere mangler som ikke er blitt
avdekket.
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6.7 Oppfolging og sanksjonsmiddelbruk

Statens jernbanetilsyn palegger som hovedregel at virksomheten innen en tidsfrist identifiserer
arsaken til avvikene, iverksetter tiltak bade for a fierne avvikene og arsakene til disse og a evaluere
effekten av gjennomfarte tiltak. Palegg gis i et oversendelsesbrev der denne rapport falger som
vedlegg.

Tilsynet kategoriserer ikke avvik i forhold til alvorlighetsgrad. Virksomheten ma selv vurdere
alvorlighetsgrad og eventuelt behov for & prioritere gjennomfaring av tiltak raskere enn frister tilsynet

setter.

Der vi avdekker vesentlige mangler, vil vi vurdere & palegge hele eller deler av virksomheten stanset
eller trekke sikkerhetssertifikatet/tillateisen tilbake. Se for gvrig www.sjt.no for mer informasjon.
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Vedlegg 1 - Stikkprover i feltarbeidet

e Rapport fra evaluering av beredskapsevelse 07.06.2013

e Underlag og styresak med ledelsens gjennomgaelse for 2012

e Beredskapsplan datert 03.04.2013

o Referat fra varmete i forkant av sesongen 23.05.2013

e Oppdatert oversikt over godkjent personell for Thamshavnbanen

e Ordre/melding nr. 063 om toggangen vedrerende linjedisponering

e Toglederjournal 26.07.2013

e Referat fra ledergruppen 13.05.2013

e Referat fra ledergruppen 10.06.2013

e Strekningskart Thamshavnbanen

e Personalmappe med dokumentasjon av godkjennelse av togpersonell for tre ulike personer
¢ Overordnet plan for vedlikehold av rullende materiell 2013, revidert pr 31.07.2013
e Skjema for revisjonsplan rullende materiell

e Skjema for kontroll av cfo 10, gjennomfart 29.04.2013

¢ Dokumentasjon av gjennomfart bremserevisjon for cfo 10, 29.04.2013

¢ Skjema for kontroll av NEBB Lok 1, gjennomfert 26.04.2013

» Reglement for Thamshavnbanen oppdatert mai 2013
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Vedlegg 2 - Hjemmelstekster

Kravforskriften:

§ 3-2. Sikkerhetsmal

Jernbanevirksomheten skal ha kvalitative og kvantitative mal som er egnet til & opprettholde og
forbedre sikkerheten. Malene skal veere utformet slik at resuitatene kan sammenlignes med malene.

Jernbanevirksomheten skal ha planer som viser hvordan de fastsatte malene for sikkerhet skal
oppnas.

§ 4-3. Krav il sikkerhetsstyringssystem

Sikkerhetsstyringssystemet skal vaere tilpasset virksomheten og den aktivitet som drives og skal
omfatte alle forhold knyttet til virksomheten, herunder bruk av leveranderer. Videre skal det tas hensyn
til risikoforhold som oppstar som fglge av andre jernbanevirksomheters og tredjeparts virksomhet.

Jernbanevirksomheten skal ha interne bestemmelser som er ngdvendig for at virksomheten drives
sikkerhetsmessig forsvarlig og som utfyller krav i eller i medhold av jernbaneloven.

§ 4-5. Farste ledd. Dokumentasjon

Sikkerhetsstyringssystemet skal dokumenteres. Dokumentasjonen skal vaere gjort tilgjengelig og kjent
for alt personell i virksomheten med behov for slik tilgang.

§ 5-2. Risikoanalyser

Jernbanevirksomheten skal planlegge og gjiennomfare risikoanalyser som er ngdvendige for at
virksomheten drives sikkerhetsmessig forsvarlig. Risikoanalysene skal planlegges og gjennomfares pa
en systematisk og koordinert mate gjennom alle virksomhetsfaser.

Det skal ga klart fram hva som er formalet med den enkelte analysen og hvilke forutsetninger og
avgrensninger som er lagt til grunn.

§ 5-3. Oppfalging av risikoanalyser

Jernbanevirksomheten skal systematisk falge opp forutsetningene for, avgrensningene og resultatene
av risikoanalysene.

§ 5-4. Oppdatering av risikoanalyser

Jernbanevirksomheten skal oppdatere risikoanalysene nar endringer i forutsetningene og
avgrensningene enkeltvis eller samlet pavirker resultatene av anaiysene, eller nar det foreligger annen
ny kunnskap som er av betydning for resultatene av analysene.

Jernbanevirksomheten skal ha en samlet oversikt over de risikoanalyser som er utfert. Det skal sikres
konsistens mellom analyser som utfyller eller bygger pa hverandre.

§ 6-1. Klare ansvarsforhold

Jernbanevirksomheten skal vaere organisert slik at ansvar og myndighet klart fremgar.
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Beskrivelse av ledelses- og ansvarsforhold av betydning for sikkerheten skal til enhver tid foreligge.

En person i jernbanevirksomhetens ledelse skal ha ansvaret for a felge opp
sikkerhetsstyringssystemet.

§ 6-3. Kompetanse

Jernbanevirksomheten skal ha tilgjengelig den kompetanse som er nadvendig for at virksomheten
drives sikkerhetsmessig forsvarlig.

Personell som utfarer arbeidsoppgaver som er av betydning for sikkerheten skal ha tilstrekkelig
kompetanse i forhold til oppgavene.

§ 7-1. Beredskap

Jernbanevirksomheten skal ha beredskap for ngdssituasjoner. Beredskapen skal vaere basert pa
resultatet av analyser og vaere beskrevet i egne beredskapsplaner.

Beredskapsplanene skal veere samordnet med relevante offentlige myndigheter.

Der trafikkutavelse og drift av infrastruktur er organisert i ulike selskaper, skal beredskapsplanene
samordnes for den aktuelle strekning.

§ 8-1. Intern rapportering og registrering av jernbaneulykker m.m.

Jernbanevirksomheten skal sikre at jernbaneulykker, alvorlige jernbanehendelser og
jernbanehendelser blir rapportert og registrert internt.

§ 8-3. Intern oppfelging av avvik

Jernbanevirksomheten skal registrere og falge opp avvik fra interne bestemmelser av betydning for &
oppfylle krav i eller i medhold av jernbaneloven. Det skal tas stilling til avvikenes betydning for
sikkerheten enkeltvis og i forhold til andre avvik.

Jernbanevirksomheten skal klarlegge arsaker og iverksette korrigerende tittak for & begrense skade og
ulemper, samt hindre at avvik oppstar igjen. Tiltakene skal falges opp og effekten av tiltakene
evalueres. inntil avvik er korrigert skal det ved behov iverksettes nedvendige kompenserende tiltak.

Helsekravforskriften
§ 2. Vilkar for & utfere arbeidsoppgaver som nevnt i § 1

Den som skal utfare arbeidsoppgaver som nevnti § 1 ma ha gjennomfert helseundersekelse i
henhold til kapittel 2 og oppfylle kravene til helse i kapittel 3.

§ 4. Generelt om helseundersakelser

Den som driver jernbanevirksomhet har ansvar for at helseundersekelser etter denne forskriften
gjennomfares. Formalet med undersakelsene skal vaere a identifisere forhold som innebzerer at
kravene til helse i kapittel 3 ikke er oppfylt.
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Helseundersgkelser skal foretas av en lege og utfares etter saerskilt skjema fastsatt av Statens
jernbanetilsyn. Legen skal oppbevare det utfylte skjemaet til nytt utfylt skjema foreligger eller til det
ikke lenger antas a bli bruk for det.

Etter hver helseundersakelse skal legen utarbeide en attest, hvor det skal fremga om den undersgkte
oppfyller kravene til helse i kapittel 3. Attesten skal sendes til vilksomheten. Virksomheten skal
oppbevare attesten til ny attest foreligger eller til det ikke lenger antas & bli bruk for den.

§ 15. Unntak

Statens jernbanetilsyn kan gjore unntak fra denne forskriften dersom saerlige forhold tilsier det.

Opplaringsforskriften
§ 3. Krav om plan for oppleering

Den som driver jernbanevirksomhet skal utarbeide en plan for opplaering av personell med
arbeidsoppgaver som nevnti § 1.

Planen skal som et minimum inneholde:
a) betegnelse pa opplaeringen,
b) krav til forkunnskaper,
c) innlaeringsmal, samt innhold med pensumoversikt,
d) varighet fordelt pa teori og praksis,
€) arbeidsform,
f) maksimalt antall deltakere,
g) kompetansekrav til opplaeringspersonel,
h) prinsipper for praving,
i) krav til eventuell praksis etter endt oppleering.

§ 4. Praving

Den som driver jernbanevirksomhet skal foreta vurderinger av den som gjennomgar opplaering som
viser at malet for opplaeringen er nadd.

Det skal avholdes skriftlig prave for kunnskapsmal samt praktisk prave for ferdighetsmal som ma vaere
gjennomfert og bestatt for at oppleeringen skal anses godkjent.

Praver kan avholdes muntlig dersom lese- og skriveferdigheter ikke er avgjarende for de aktuelle
arbeidsoppgavene.
§ 5. Repetisjon av opplaering

Den som driver jernbanevirksomhet skal fastsette omfang og frekvens for repetisjon av opplaering til
de arbeidsoppgaver som nevnt i § 1 for a sikre at opparbeidet kunnskap, opparbeidete ferdigheter og
holdninger holdes ved like.
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Varslings- og rapporteringsforskriften
§ 6. Rapportering av jernbanehendelse

Jernbanevirksomheten skal rapportere jernbanehendeise til tilsynsmyndigheten innen 8 dager.
Rapportering kan skje elektronisk.

Rapportering av jernbanehendelser skal skje pa skjema fastsatt av tilsynsmyndigheten.
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