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Rapportensinnhold :

Denne rapporten beskriver de avvik som ble konstatert og de observasjoner som ble gjort ved
systemrevigon som omfattet sikkerhetsstyringssystemet generelt ved Malmtrafikk AS
(MTAS), samt oppfalging av revigon 2-00.

Hovedkonklusjon:

Malmtrafikk AS har etablert et sikkerhetsstyringssystem som fremdeles baaer preg av a vaae
relativt nytt, og hvor de fremdeles ikke har full kontroll med dokumentene. Videre er
forstaelsen av sikkerhetsstyring ikke tilstrekkelig modnet i organisasjonen og det er ikke
tilstrekkelig styring av underleveranderer.

| forhold til konklugonenei revision 2-00, har Malmtrafikk AS kommet betydelig videre i
etablering og implementering av sitt styringssystem. Tatt i betraktning av at det har gatt fire ar
siden revision 2-00, er det likevel et overraskende stort omfang av avdekte avvik som ogsa
var gitt i revigion 2-00.

Utarbeidet dato: Godkjent dato:
Sign.: Sign.:

Rannveig Hiis-Hauge Erik &. Johnsen
Revisjonsleder Direktar
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1. Innledning

Formalet med revigonen var a verifisere hvorvidt aktiviteter innenfor sikkerhetsstyring
generelt av virksomheten utferesi henhold til krav til sikkerhetsstyring nedfelt i
jernbanel oven m/forskrifter, samt identifisere andre forhold av betydning for sikkerheten.

Videre ble avvik notert i revigon 2-00 fulgt opp.
Revigonen ble gjennomfart i perioden 21.01.04 — 23.01.04.

Begrepet trafikksikkerhet brukes i denne rapporten i samsvar med definigonen i
kravforskriften 8 1-2 og omfatter teknisk sikkerhet (materiellsikkerhet), operasjonell sikkerhet
0g beredskap.

Rapporten omhandler avvik og observasjoner som er avdekket under revisjonen.

e AVVIK defineres som mangel pa overholdelse av krav fastsatt i eller i medhold av
jernbaneloven.

e OBSERVASION er forhold som ikke omfattes av definigonen avvik, men som
Statens jernbanetilsyn mener det er riktig & papeke for divareta sikkerheten til
passasjerer og tredjemann.

For avvik palegges normalt gjennomfaring av korrigerende tiltak for & oppfylle de krav som
ikke er oppfylt. Dette er et enkeltvedtak som kan paklages til Samferdsel sdepartementet.
Det gjares for ordens skyld oppmerksom pa at Statens jernbanetilsyn i alvorlige tilfeller kan
stanse virksomheten eller tilbakekalle tillatelsen til a drive jernbanevirksomhet.

For observasjoner forventer Statens jernbanetilsyn en tilbakemelding om hvilke vurderinger
som er gjort og beskrivelse av eventuelle korrigerende tiltak som er gjennomfart.

Forholdene ble lagt godt til rette for revisonsgruppen og berart personell viste
samarbeidsvilje og dpenhet.

Selve avviksforholdet er beskrevet under overskriften "avvik”. | tillegg er det gitt
kommentarer for &forklare, utdype eller begrunne avviket.

Statens jernbanetilsyn har ikke etablert en generell ordning for klassifisering av avvik. |
henhold til internkontrollprinsippet ma virksomheten selv vurdere hvilke forhold som ma gis
sagskilt prioritet.

2. Dokumentunderlag

2.1 Myndighetskrav

Felgende lover og forskrifter var basis for revisjonen:
e Lov 11. juni 1993 nr. 100 om anlegg og drift av jernbane, herunder sporvei,
tunnelbane og forstadsbane med mer (jernbanel oven)
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e Forskrift 5. februar 2003 nr. 136 om tillatelse til & drive jernbane, herunder
sporvei, tunnelbane og forstadsbane m.m., samt tilgang til atrafikkere det
nasjonal e jernbanenettet (tillatelsesforskriften).

e Forskrift 4. desember 2001 nr. 1334 om krav til jernbane, herunder sporvei,
tunnelbane og forstadsbane m.m. (kravforskriften).

e Forskrift 4. desember 2001 nr. 1335 om trafikkstyring og togframfering pa
statens jernbanenett og tilknyttede private spor (togframferingsforskriften).

e Forskrift 29. januar 2002 nr. 123 om varslings- og rapporteringsplikt i
forbindel se med jernbaneulykker og jernbanehendel ser.

e Forskrift 18. desember 2002 nr. 1678 om krav til helse for personell med
arbeidsoppgaver av betydning for trafikksikkerheten ved jernbane, herunder
sporvei, tunnelbane og forstadsbane m.m. (hel sekravforskriften)

e Forskrift 18. desember 2002 nr. 1679 om opplaging av personell med
arbeidsoppgaver av betydning for trafikksikkerheten ved jernbane, herunder
sporvei, tunnelbane og forstadsbane m.m. (opplaaingsforskriften)

2.2 Bedriftsinter ne krav

Styrende dokumenter for de reviderte aktiviteter som vist i vedlegg 1.

3. Omfang

Systemrevigionen omfattet sikkerhetsstyring i hele virksomheten, samt oppfelging av alle
awvik frarevigon 2-00.
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4. Avwvik

Awvik 1.
Det er mangelfull dokumentstyring av styringssystemet

Awvik fra:

Kravforskriftens § 3-2 som sier " Dokumenter som inngar i systemet for sikkerhetsstyring skal
vaae under kontroll. Det skal etableres ngdvendige prosedyrer for & sikre kontroll med
dokumentene.”

Kommentarer:
Dette begrunnesi fglgende forhold:

1. Det benyttes prosedyrer i styringssystem som er uten gyldighetsdato og dokument-
identifikagon, f.eks " Prosedyre for autorisason”.

2. Det benyttes hefter med sjekklister som ikke er en del av styringssystemet, f.eks hefte
om vognvedlikehold, hvor de fleste sjekklister var udatert (én var datert 1983) og uten
dokument-identifikagjon.

3. Det er vanskelig a identifisere hva som er gyldig version og hva som er styrte
dokumenter ved bruk av papirkopier, da utskrifter ikke alltid viser dato og dokument-
identifikagion. Systemet er oppdatert og godkjent paintranett, men papirkopier
benyttes, bl.afordi flere uttrykker at de syns papir er enklere a forholde seg til.
Sikkerhetsgjef har to permer med utskrift av styringssystemet som han tar ansvar for,
videre kan andre ogsa ta utskrifter etter behov/ anske.

4. Det er noe dobbeltfaring av rutiner i prosedyrehandbok og virksomhetssystem,
spesielt innen vedlikeholdsrutiner, noe som ble opplyst & skulle vaaei en
overgangsperiode.

5. Lokfarerhandbok er ikke beskrevet i styringssystemet.

Awvik 2:
Det er mangelfull kvalitetssikring av styrende dokumenter og mangelfulle
vedlikeholdsprosedyrer.

Awvik fra:

Kravforskriftens § 3-2 som sier: " Dokumenter som inngdr i systemet for sikkerhetsstyring
skal vaare under kontroll. Det skal etableres nadvendige prosedyrer for & sikre kontroll med
dokumentene.” og 8 13-4 som sier: " Den som driver trafikkvirksomhet skal fastlegge
generelle og spesifikke vedlikeholdsrutiner for materiellet som dokumenterer hvilke krav
materiellet matilfredsstille for vaaei driftsdyktig stand.”

Kommentarer:
Dette begrunnesi falgende forhold:

1. Prosedyrehandbgker inneholder skrivefeil og ukorrekt beskrivelse av rutiner og er ikke
oppdaterte. Eksempler fra prosedyrehandbok for jernbaneterminal : Redusert togvekt
ved sterk kulde (s 15 trafikksikkerhet-avsnitt) har upresise definigoner av temperatur
og korresponderende togvektreduksjon. Det mangler spesifikk kontrolliste og
driftskontroll for lokomotiv type Dm3 (side 8), for visitagon av malmvogner Uad
mangler siekkpunkt for handbrems. Kvalitetssikring av tekniske data er mangelfull,
for eksempel teknisk akseptkriterium for sprekklengde er oppgitt til 2700mm, men det
kan ikke vises til underliggende dokumentasjon som begrunner verdiene. Det er
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mangel pa klare prosedyrer for gstgdende tog (side 18), toget kan ha 50% avstengt
bremse, men dette gjelder kun for tomme vogner. Det mangler opplysninger om at
bremset vogner skal fordeles jevnt i togstammen , og det mangler prosedyre ved delvis
lastet (gstgdende) togstamme.

2. Det er ikkeinnfart rutine for kvalitetssjekk av styringssystem (rutinen er en forfatter
og leder godkjenner) ved utarbeiding og oppdatering av prosedyrer m.v. Rutinen for &
utarbeide dokumenter i prosedyrehandbok og i virksomhetssystemet er videre ulike.

Awvik 3:
L edelsen har ikke foretatt en dokumentert gjennomgang av sikker hetsstyringssystemet.

Awvik fra:

Kravforskriftens § 3-3 som sier:” Den gverste ledel sen skal med planlagte mellomrom
gjennomga organisasionens system for sikkerhetsstyring for & sgrge for at det fortsatt er
hensiktsmessig, tilstrekkelig og virker effektivt. Gjennomgangene skal dokumenteres.”

Kommentar:
Det er planlagt at dette skal gjeresfor ferste gang i februar 2004 i samarbeid med innleid
konsulent, og siden arlig.

Awvik 4:
Ansvar for sikkerhetsstyringssystem er ikkeklart definert.

Awvik fra:

Kravforskriftens 8 6-2 som sier: " Den gverste ledel se skal peke ut en person i ledelsen som
uavhengig av annet ansvar, skal ha ansvar og myndighet som omfatter & sarge for at prosesser
som er ngdvendige i systemet for sikkerhetsstyring etableres, iverksettes og holdes ved like.
Personell med dlikt ansvar skal gis organisagonsmessig handlefrihet i virksomheten og skal
gisinformasion og involveresi forhold til de beslutninger som kan ha betydning for
trafikksikkerheten. ”

Kommentar:

| daglig leders stillingsbeskrivelse heter det at han har ” overordnet ansvar for sikkerheten” og
at han ” gjennom utgvel se av sikkerhetsledel se forsikrer seg om at virksomheten til enhver tid
ligger pa et tilfredsstillende niva.” | stillingsbeskrivelsen til sikkerhetsansvarlig er det bl.a
ikke beskrevet ansvar for utarbeidel se, implementering og oppdatering av
sikkerhetsstyringssystemet, slik at den delegering av sikkerhetsarbeidet som i praksis blir gitt
fradaglig leder til sikkerhetsansvarlig, ikke kommer tydelig frem.

Awvik 5:
Det er ikke fastsatt tilstrekkelig og entydig krav til skkkerhetskompetanse hos
sikkerhetsansvarlig.

Awvik fra:

Kravforskriftens 8 7-2 som sier: " Arbeidsoppgaver som er av betydning for trafikksikkerheten
ma bare utfares av personer med tilstrekkelige kvalifikasjoner. Personell med ansvar for
etablering og oppfalging av systemet for sikkerhetsstyring, skal ha ngdvendige
sikkerhetsfaglige kvalifikasoner.” og 8 7-4 som sier: ” Den som driver jernbanevirksomhet
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skal fastsette ngdvendige krav til kvalifikasoner hos personell som skal utfare
arbeidsoppgaver som er av betydning for trafikksikkerheten.”

Kommentarer:

Stillingsbeskrivelsen til sikkerhetsansvarlig inneholder ikke krav til sikkerhetsstyring eller —
ledelse, mensi heftet ” kompetansekartlegging 2003-2004 for MTAS’ er det for samme
stilling definert krav om ” sikkerhetsledelse”. Vedkommende i denne stilling har ikke
giennomfert kurs eller utdannelse innen dette tema, og dette er heller ikke satt opp i
kompetanseplanen. Frist for gjennomfering av kompetanseheving er heller ikke fastsatt i
kompetansepl anen.

Awvik 6:
Det er mangelfull systematisk oppfelging av risikoanalyser og revisgoner.

Awvik fra:

Kravforskriftens § 5-1 som sier: " Resultatene fra analysene skal brukes med sikte paa
redusere risiko for tap av menneskeliv eller for alvorlig personskade. Det skal etableres og
vedlikeholdes et dokumentert oppfalgingssystem som viser hvordan virksomheten sikrer at
formalet med analysene og resultatene av disse blir ivaretatt.” og § 3-1 tredje ledd bokstav c)
som sier: ” Systemet for sikkerhetsstyring skal som et minimum innehol de dokumentasjon
som viser myndighetskrav og de etablerte interne krav til trafikksikkerhet samt prosedyrene
for divaretadisse.”

Kommentarer:
Dette begrunnesi falgende forhold:

1. Det mangler rutiner for oppfalging av konklus oner/anbefalte tiltak i risikoanalyser.
Det kunne under revisonen ikke redegjares for hvordan identifiserte forhold med hay
risiko ble fulgt opp, evt. hvilke rutiner som gjelder nar slike identifiserte forhold ikke
falges opp umiddel bart.

2. Det er ikke definert rutine for oppfelging av revisionsavvik. Det er imidlertid praksis
pa & behandle avvik i manedlige meter, dvs ledel sens gjennomgang. Men det kunne
ikke visestil formell lukking av avvik, og verken sikkerhetssjef eller daglig leder
(eller andre revisonsgruppen snakket med) hadde oversikt over hvilke avvik som er
lukket, f.eks var det noe uklart om avvik frarevigon vedr. opplaging og kompetanse
datert februar 03 var lukket, selv om noen tiltak var gjennomfert, og intern frist for
lukking var satt til 31.12.03. Det er ogsa uklart hvem som har ansvar for oppfelging av
avvikene.

Awvik 7:
Malstruktur er ikke hensiktsmessig & styre etter

Awvik fra:

Kravforskriftens § 4-1 som sier: " Den som driver jernbanevirksomhet skal fastsette mal for
trafikksikkerheten. Malene skal omfatte den aktivitet som drives og utformes slik at
resultatene kan sammenlignes med maene.”
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Kommentarer:

Utforming av sikkerhetsmal muliggjer i liten grad vurderinger av grad av maloppnéelse. F.eks
er sikkerhetsmalet for personskade satt til O, uten at det er utarbeidet indikatorer som kan vise
hvordan MTAS ligger ani forhold til dette malet. Dermed har MTAS ikke mulighet til a gripe
inn overfor underliggende negative trender.

Videre var trafikksikkerhetsmal for 2004 ikke fastsatt pa revisjonstidspunktet.

Awvik 8:
Akseptkriterier for risiko er ikke fastsatt og utformet pa en tilfredsstillende mate.

Awvik fra:

Kravforskriftens § 5-2 som sier: " Den som driver jernbanevirksomhet skal etablere kriterier
for akseptabel risiko for ugnskede hendelser i virksomheten. Kriteriene skal benyttesi
forbindel se med oppfelging av analyser som nevnt i 8 5-1. Ved fastsettelse av kriterier for
akseptabel risiko for ugnskede hendelser i virksomheten, skal bade de ugnskede hendel senes
sannsynlighet for ainntreffe og hendel senes konsekvens vurderes.”

Kommentarer:

Akseptkriterier er beslutningskriterier for bruk ved avgjerelser der risikoanalyser benyttes
som beslutningsunderlag. Akseptkriterier uttrykker maksimumsnivaet for beregnet risiko for a
tillate ny aktivitet eller for en endring i dagens aktivitet. Det er uklart hvasom er MTAS sine
akseptkriterier, hvordan de er fremkommet og hvordan de benyttes. | dokument ”18.05.01
Safety analysisrailway system, SARS, analysemetodikk” er akseptkriterier feilaktig beskrevet
som krav til tiltak for & redusere sannsynlighet for en ugnsket hendel se ved reduksjon av
feilfrekvens og konsekvens. Videre er det ikke definert kriterier for akseptabel risiko i noe
annet dokument hos MTAS.

Awvik 9:
Det er mangelfull systematisk styring av underleveranderer.

Awvik fra:

Kravforskriftens 8 3-1 som sier: " Den som driver jernbanevirksomhet skal sgrge for at det
uteves sikkerhetsstyring i virksomheten og at det etableres et system for sikkerhetsstyring.
Systemets omfang, innhold og dokumentasjon skal vaae tilpasset virksomhetens behov og
den aktivitet som drives’ og 8 13-4 som sier: ”Den som driver trafikkvirksomhet skal
fastlegge generelle og spesifikke vedlikeholdsrutiner for materiellet som dokumenterer hvilke
krav materiellet matilfredsstille for &vagrei driftsdyktig stand. Vedlikeholdet ma sikre at
ingen systemer forringes s mye at det farer til funksgonsbortfall. Slitasjegrenser for
ditageutsatte deler skal vaae angitt. Den som driver trafikkvirksomhet skal utarbeide
kvalifikagonskrav til produks onsenheter som skal bygge, vedlikeholde og fare kontroll med
rullende materiell. Den som driver trafikkvirksomhet skal videre pase at produksjonsenheter
har systemer som sikrer at det fagpersonellet som utfegrer ovennevnte oppgaver har relevant
og oppdatert opplaging i forhold til oppgavene. ”

Kommentarer:
Krav til sikkerhetsstyring gjelder ogsa for tjenester og produkter som kjgpes fra
underleverander, der dette har betydning for sikkerheten.
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Avviket begrunnesi falgende forhold:

1. Det var ulik oppfatning blant de intervjuede om hvem som er underleverander for
MTAS av vedlikehol dstjenester, og hvem som har ansvaret for det rullende materiells
vedlikeholdsmessige tilstand i Norge. Toppledelsens forstaelse av at MTAS er
ansvarlig for materiellsikkerheten pa det rullende materiell MTAS benytter i Norge,
var ikke tilstrekkelig formidlet nedover i organisasjonen.

2. Peri dag sendesfeilrapporter pa materiell per telefaks og blétt kort pa vogn som
returnerestil MTAB i Sverige, uten at det er kontroll med hvordan MTAB falger opp
vedlikehold av dissefeil videre. Det er imidlertid planlagt innfart system hvor MTAS
har lesetilgang til Maximo (vedlikehol dsdatabasen som benyttesav MTAB).

3. Det er uklare krav til underleverander av vedlikeholdstjenester. Verifisering gjeres
ved revigon eller "forenklet revigon” uten noen fastsatt policy for omfang og
hyppighet av disse verktay, men for evrig i trad med " autorisasjonsprosedyren”.
Autorisagjonsprosedyren har imidlertid uklar status (se avvik 1) og det er ikke
beskrevet prosedyre for hvaen "forenklet revison” er, i forhold til normal revisjon.

4. Det er giennomfart en ”forenklet revigon” som mangelfullt dokumenterer hva som er
utfert, da rapporten ikke spesifiserer hvor lang varighet revigonen hadde eller hvilke
stikkpraver som er foretatt.

5. MTAS har omfattende bruk av konsulent som underleverander innen sikkerhetsfaglige
spersmal, bl.afor utarbeidelse av risikoanayser og utfering av revigoner. De foretar
ikke kvalitetssikring av sluttprodukter eller -tjenester levert av konsulent.

Awvik 10:
Rapportering av ugnskede hendelser er ikkei henhold til krav om varsling og

rapportering

Awvik fra:

Forskrift 29. januar 2002 nr. 123 om varslings- og rapporteringsplikt i forbindelse med
jernbaneulykker og jernbanehendelser: 8 6 som sier: ” Jernbanevirksomheten skal rapportere
jernbanehendel se til tilsynsmyndigheten innen 8 dager pa samme mate som nevnti §5.”

Kommentarer:

Kun alvorlige jernbanehendel ser og ulykker rapporterestil SJT, f.eks ble en avsporing
rapportert sommer 2003. Forskriftens krav om rapportering av jernbanehendel ser innen 8
dager, var ikke kjent hos MTAS og blir heller ikke gjennomfert.

Awvik 11:
Det er ikke gjennomfart praktiske ber edskapsevel ser

Awvik fra:

Kravforskriftens 8 9-2 som sier: "Den som driver jernbanevirksomhet skal regelmessig
giennomfare pvelser eller lignende for & verifisere at den etablerte beredskap vil fungere etter
sin hensikt dersom en ulykkessituasjon inntreffer. Den som driver trafikkvirksomhet og den
som driver kjagrevei skal samordne aktiviteten som utferes etter farste ledd, i den grad det er
nedvendig.”
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Kommentarer:

1. Det er gijennomfart et endags seminar i ledergruppa med en papirgvel se den 27.02.03,
men ingen praktiske gvelser, verken pa banegérd eller ute palinja, ingen avelsei
samarbeid med den som driver kjarevei eller andre trafikkutevere, og ingen gvelse
hvor de ansatte utover ledergruppa har vaat involvert.

2. Ifglge egne rutiner skal MTAS gjennomga beredskapsrutinene sine arlig. Det er uklart
hva denne gjennomgangen skal inneholde, og det er ikke dokumentert hva som er
utfart.

Awvik 12:

Det er ikke fastsatt tilstrekkelig kriterier for hvordan feil som oppstar med rullende
materiell under drift, skal handteres. Videreer ansvar for & gi dispensasjon for
trafikkering med feil, ikke definert.

Awvik fra:

Kravforskriftens § 13-4 som sier: " Den som driver trafikkvirksomhet skal fastlegge generelle
og spesifikke vedlikeholdsrutiner for materiellet som dokumenterer hvilke krav materiellet ma
tilfredsstille for Avagei driftsdyktig stand. ...” og § 6-1 som sier: ” Jernbanevirksomheten
skal vaae organisert dik at ansvar for forhold av betydning for trafikksikkerheten klart
fremgar.”

Kommentarer:
Dette begrunnesi falgende forhold:
1. Delokfgrerhandbgker som ble fremvist under revisjonen var gamle, ikke oppdaterte
og ikke komplette med hensyn til & beskrive alle nadvendig feilscenarioer mht hvilke
feil lokomotivfarer kan kjere videre med. Det at lokfarerhandbok ikke er beskrevet i
styringssystemet (se avvik 1), sier muligens ogsd noe om manglende bevissthet rundt
betydningen av retningslinjer for lokomotivfarer ved feil under drift.
2. Det er videre ikke definert rutine for hvem lokomotivferer skal kontakte og hvem som
har myndighet til & avgjere om tog kjarer videre ved feil under togfremfearing.
L okomotivfarere oppga under revisjonen at de ringte MTC, og sa evt. verksted, andre
oppgir vedlikeholdssef som ansvarlig.
3. Det oppgis at vognvisitarer selv avgjer tvilstilfeller, da det ikke er definert en saarskilt
person som har fullmakt til & gi dispensasjon for trafikkering med tekniske feil.

Awvik 13:
Det er ikke definert rutiner for hvilke kontroller som skal gjennomferes av lokomotiv og

vogn etter en ugnsket hendelse eller annen skade pa materiell, fer gjeninnsettelsei
trafikk.

Awvik fra:

Kravforskriftens § 13-2 far ste ledd bokstav b) som sier: " Den som driver trafikkvirksomhet
skal ha: kontrollrutiner for rullende materiell som sikrer at materiellet til enhver tid er i full
driftssikker stand.”
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Awvik 14.
Det er noe mangelfull oppdatert teknisk dokumentasjon

Awvik fra:

Kravforskriftens 8 13-3 somsier: ” Den som driver trafikkvirksomhet skal til enhver tid ha
tilgjengelig oppdatert teknisk dokumentasjon for det rullende materiellet som disponeres.
Denne dokumentasjonen skal kunne bekrefte at materiellet er i samsvar med de internasjonale
0g nagjonale standarder som gjelder.”

Kommentarer:
1. Det er lite dokumentasjon paA UAD-vogner hos MTAS, da dette ligger hos MTAB.
2. Det er mangelfull og lite strukturert dokumentasjon for eget rullende materiell.

3. Det er ikke foretatt oppdateringer av tekniske tegninger og diagrammer i forbindelse
med endringer pa hgyspenningsanlegget og signal anlegget

5. Observag oner
Det ble ikke notert noen observasjoner.

6. Andreforhold

Awvik notert i revigon 2-00 ble fulgt opp, og samtlige avvik er enten lukket eller viderefart
ved notering av nytt avvik i denne rapporten.

7. Gjennomfering

For mete ble ikke avholdt.

Apningsmete ble avholdt 21.01.04.

Intervjuer og verifikagoner ble gjennomfert 21-23.01.04.

Avsluttende mgte ble gjennomfert 23.01.04 med oppsummering og presentasjon av
resultatene.
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Dokumentunderlag

Nedenfor er listet dokumenter som var av betydning som dokumentunderlag for revigonen i
tillegg til Jernbaneloven med tilhgrende forskrifter.

Vedlegg 1

Dokumentnr. Dokument Utgave/Rev. Kommentar

- Prosedyrehandbok for 08.07.02/0 Papirutgave er offisiell
jernbaneterminalen

- Vedlikehold av rullende materiell, 20.09.02/0 Papirutgave er offisiell
vedlikehold av banegard

- Prosedyrehandbok trafikksikkerhet 20.08.02/5 Papirutgave er offisiell

V@L MTAB virksomhetssystem, hvorav Kommer ikke Elektronisk dataverson er
kap. 18: MTAS system for fremav dle offisiell
sikkerhetsstyring utskrifter
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Verifikagoner/Stikkpraveuttak

Vedlegg 2

Det ble foretatt en del verifikagoner/stikkpraveuttak. Et utvalg er listet opp under

som falger:

Stikkpr aver Datert Kommentar
Revisjonsrapport, intern kvalitetsrevigon, | 19-21 februar Mottok usignert vergon
opplearing og kompetanseutvikling 2003

vedlikeholdsavdelingen MTAS

Revigonsrapport, ekstern
kvalitetsrevigon, revison av MTAB,
sikkerhetsstyring relatert til bruk av

| ORE-loket pa norsk banestrekning

21-23 mai 2003

Mottok usignert verson

18.05.01Safety analysis railway system, | 23.08.02 Levert av Scandpower
SARS, analysemetodikk
5.5.1 Vison, ma og strategi, 01.01.04 Ikke godkjent versjon utskrevet 22.01,
trafikksikkerhetsmal for MTAS godkjent verson utskrevet 23.01; begge
dokument med samme offisielle
gyldighetsdato (01.01.04.)
. . Ikke datert,
MTAS sikkerhetsoppf @l gingsplan 2003 Utgave A
2 , 2001 (Ikke utfylt utskrift)
yﬁid;g‘fggg for avalrafiid, avd. Mal for vedlikehold er ikke detert med
' ' arstall
Kompetansekartlegging 2003-2004 Ikke datert
MTAS
Matereferat fra L G-mate MTAS 18.12.03 Manedlig mete i ledelsesgruppa.
Aktivitetsliste 2003 Ikke datert Tilknyttet L G-mater
Hefte ved vognvediikehold ii‘;‘gfg ?gvs
1. aktivitet — kontrolliste for
. o en av dem er
bremsepraving pamalmvogn | jtert 1984)
2. aktivitet —kontrolliste for 4 ars
revigon
3. aktivitet — kontrolliste for 10
ukers oversyn
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Vedlegg 3

Oppfalging av revis onen

Akson: Frist:

Statens jernbanetilsyn utarbeider rapportutkast 05.01.04
Virksomheten kommentarer utkast (i mete) 10.01.04
Statens jernbanetilsyn sender rapport 15.01.04
Virksomheten oversender plan for gjennomfering av korrigerende tiltak 15.03.04
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