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Foretak: AS Oslo Sporveier, Banedivigonen

Kontaktperson: Ole Petter Evang, sikkerhetssjef

Rapportensinnhold :

Denne rapporten beskriver de avvik som ble konstatert og de observasjoner som ble gjort ved
systemrevigon og inspekson som omfattet sikkerheten av bro og tunnel ved Banedivigonen i
AS Oslo Sporveier. Revigonen omfattet eksisterende anlegg, og ikke ny-prosjekteringer.

Hovedkonklusjon:

AS Oslo Sporveier, Banedivisionen er i ferd med & utarbeide styringssystem for sikkerhet
rundt broer og tunneler. Delvis er systemet nytt og delvis er det en formalisering av muntlige
tradigoner. Under revigonen bar derfor systemet preg av at det ikke var fullt ut implementert,
og at det delvisikke var hensiktsmessig, bl.a. fordi det ikke var utpravd.

Vedlikeholdsarbeidet for bro og tunnel baarer noe preg av at det har vaat knapphet pa midler,
og at det har vaat lite fokus pa |gpende vedlikehold til fordel for starre prosjekter.
Banedivisjonen er imidlertid i en fase nd hvor arbeid er i gang med a rette pa dette.

Utarbeidet dato: Godkjent dato:
Sign.: Sign.:

Rannveig Hiis Hauge Erik @. Johnsen
Revigonsleder Direkter
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1. Innledning

Formalet med revigonen var avurdere om AS Oslo Sporveier, Banedivisjonen gjennom sin
virksomhet ivaretar hensynet til sikkerhet ved deres broer og tunneler.

Revigionen ble gjennomfart i perioden 19. til 23. august 2002.

Begrepet trafikksikkerhet brukesi denne rapporten i samsvar med definisonen i
kravforskriften 8 1-2 og omfatter teknisk sikkerhet (materiellsikkerhet ), operasjonell
sikkerhet og beredskap.

Rapporten omhandler avvik og observasjoner som er avdekket under revigonen.

» AVVIK defineres som mangel pa overholdelse av krav fastsatt i eller i medhold av
jernbaneloven.

*  OBSERVASION er forhold som ikke omfattes av definisjonen avvik, men som
Statens jernbanetilsyn mener det er riktig & papeke for divareta sikkerheten til
passagjerer og tredjemann.

For avvik palegges giennomfaring av korrigerende tiltak for & oppfylle de krav som ikke er
oppfylt. Dette er et enkeltvedtak som kan paklages til Samferdsel sdepartementet. For
observasjoner forventer Statens jernbanetilsyn en tilbakemelding om hvilke vurderinger som
er gjort og beskrivelse av eventuelle korrigerende tiltak som er gjennomfart.

Forholdene ble lagt godt til rette for revisjonsgruppen og berart personell viste stor
samarbeidsvilje og dpenhet.

Selve avviksforholdet er beskrevet under overskriften "avvik”. | tillegg er det gitt
kommentarer for aforklare, utdype eller begrunne avviket.

Statens jernbanetilsyn har ikke etablert en generell ordning for klassifisering av avvik. |
henhold til internkontrollprinsippet ma virksomheten selv vurdere hvilke forhold som ma gis
sagskilt prioritet.

2. Dokumentunderlag
2.1 Myndighetskrav

Felgende lover og forskrifter var basis for revigonen:
e Lov 11. juni 1993 nr. 100 om anlegg og drift av jernbane, herunder sporvei,
tunnel bane og forstadsbane med mer (Jernbanel oven)

» Forskrift 4. desember 2001 nr. 1333 om tillatelse til & drive jernbane, herunder
sporvei, tunnelbane og forstadsbane m.m., samt tilgang til atrafikkere det
nasjonal e jernbanenettet (tillatel sesforskriften).

o Forskrift 4. desember 2001 nr. 1334 om krav til jernbane, herunder sporvei,
tunnelbane og forstadsbane m.m. (kravforskriften).
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2.2 Bedriftsinterne krav

Styrende dokumenter for de reviderte aktiviteter som vist i vedlegg 1.

3. Omfang

Systemrevisjonen omfattet sikkerheten ved broer og tunneler ved AS Oslo Sporveier,
Banedivisonen, og fokuserte pa eksisterende anlegg, og ikke ny-prosjekteringer.

4. Awvik

Awvik 1

Banedivigonen har ikke etablert tilstrekkelig system for identifisering av behov for
vedlikehold og planlegging av vedlikeholdsarbeid. Rutiner for vedlikehold av broer og
tunneler er tildels ikke ferdig utarbeidet og implementert.

Awvik fra:

Kravforskriften 8§ 11-6 som sier: ”Den som driver kjgrevei skal fastsette generelle og
spesifikke vedlikeholdsrutiner for installasjonene og konstruksjonene som dokumenterer
hvilke krav systemene og komponentene ma tilfredsstille for &vagei driftsdyktig stand.
Vedlikeholdet ma sikre at ingen systemer eller konstruksjoner forringes sa mye at det farer til
funkgonssvikt. Slitasegrenser for ditageutsatte deler skal vaare angitt. For baaende
konstruksoner og spesielt sikkerhetskritiske komponenter skal tiden for vedlikehold eller
utskifting angis, enten i kalendertid eller driftsbelasting. ”

Kommentarer:

Systemet generelt bagrer preg av avaae ferskt. Deler av systemet er ikke ferdig utarbeidet og
deler er ikke implementert. Det pagar imidlertid et fortlgpende arbeid i a etablere et skriftlig
system, delvis nytt og delvis basert pa eksisterende tradisjoner.

Dette begrunnesi faglgende forhold:

* Funksonsbeskrivelsen angir egne tekniske krav, og ble etablert i desember 2001. For nye
broer, og ved oppgradering av broer som inngar i prosjekt for vedlikehol dsetterslep,
anvendes krav fra funksjonsbeskrivelsen. Oppgradering/vedlikehold baseres parapport fra
hovedinspeksgoner av bro som ble utfart sommeren 2001 av innleid kompetanse. Mangler
I disse rapportene er imidlertid ikke satt opp mot Banedivigonens kravsystem, da
funksjonsbeskrivel sen ikke var utarbeidet pa tidspunktet for hovedinspeksjonene.

» Det er videre ikke satt opp en samlet oversikt over status pa broers og tunnelers tekniske
tilstand.

» Mangler som er papekt i rapportene fra 2001 falges opp for de baner der det kjares
progjekt for vedlikeholdsetterslep, slik at utbedringer gjares nar disse starre prosjektene
giennomfares. Det kunne ikke dokumenteres noen plan for utferelse av, eller vurdering
av, anbefalte tiltak fra rapportene utover disse pros ekteringsplanene.
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« Det var heller ikke satt opp noe system for tekniske akseptgrenser som angir nar ulike
mangler ma utbedres, eller et system for gradering av mangler og prioritering av utbedring
eller annen systematisk oppfalging av resultater frainspeksoner.

» Enkelte skader som i hovedinspeksjonsrapport ble anbefalt reparert innen et halvt ar, var
fremdeles ikke utbedret.

e Videreer arkiv over tekniske forhold vedr. bro og tunnel ikke samlet, og det er uklart om
det er komplett. Det er imidlertid et prosjekt i gang for alage et samlet, el ektronisk arkiv.

» Parevigonenstidspunkt var det ikke et fungerende styringsverktay for vedlikehold av
bro. Formula, en elektronisk database som skal bli styringsverktay for bl.a. vedlikehold av
bro og tunnel, var ikke ferdig utarbeidet. Dagens system, en manuell oversiktsliste over
broer, var ikke komplett (den manglet en bro langs Holmenkollbanen), og var ikke
oppdatert m.h.t. status for inspeksjon og utbedring/ vedlikehold.

* Instrukser for inspekgon av broer (farste verson datert mai 2002) er ikke tilstrekkelig
hensiktsmessige. Instruks for hovedinspeksion er i liten grad beskrivende, og viser til et
rapporteksempel fra hovedinspeksion utfert i 2001 av innleid kompetanse, samt til
instruks for arlig inspekgion. Instruks for arlig inspeksjon er ikke tilpasset tilgjengelig
kompetanse og utstyr. Forma med hovedinspeksjon kontra arlig inspeksjon kommer ikke
klart frem av instruksene.

Videre papekes at:

» linstruksfor visitagon og inspekson skal, etter internt system, vedlikeholdspunkter med
"s-merking” ha saarskilt fokus pa faktisk gjennomfering og kvalitet. Kriterier for s-
merking er fastsatt, men ikke implementert, og punkter for ssmerking er ikke fastsatt i alle
instrukser.

e Det mangler driftsrutiner som ivaretar el ementer som: fjerning av kratt langs linjen,
nedhugging av 1@s betong, spyling og rengjaring av bro, og fjerning av overfladige
materialer langs skinnegangen.

Awvik 2:

Interne krav om egenkontroll av brannsikkerhet i og evakuering av tunnel (Funksjonskrav til
brannsikring/evakuering), blir ikke tilstrekkelig fulgt opp; delvis fordi det ikke er etablert
tilstrekkelig system.

Awvik fra:

Kravforskriften 8§ 11-6 som sier: ”Den som driver kjgrevei skal fastsette generelle og
spesifikke vedlikeholdsrutiner for installasjonene og konstruksjonene som dokumenterer
hvilke krav systemene og komponentene ma tilfredsstille for vagei driftsdyktig stand.
Vedlikeholdet ma sikre at ingen systemer eller konstruksjoner forringes sa mye at det farer til
funkgonssvikt. Slitasegrenser for ditageutsatte deler skal vaare angitt. For baaende
konstruksoner og spesielt sikkerhetskritiske komponenter skal tiden for vedlikehold eller
utskifting angis, enten i kalendertid eller driftsbelasting. ”

Kommentarer:

Dette begrunnesi faglgende forhold:

» Det ble opplyst at intern revisjon av implementering av kravdokument pa dette omradet
hadde avdekket mangler. Intervjuer under revigonen avdekket at enkelte relevante
intervjuede personer ikke forholdt seg til kravdokumentet. Imidlertid er det gjort
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omfattende tiltak siste ar for aforbedre forholdenei tunnel m.h.t. lys, MPS, rydding,
skilting osv.

» Kravdokumentet er i prinsippet fulgt opp av kontrollrutiner for operaterer (bl.a.
vaktmestre), men disse kontrollrutinene er ikke tilstrekkelig detaljerte, og er tildels ikke
formalisert. Inspeksonen i tunnel ved Carl Berners plass under revisonen, avdekket noen
mindre glipp i fjerning av brennbart materiale, |@gse kabler m.v., samt noen glipp i
tilstanden til utstyr, sd som en ventil til brannvannsledning som satt fast, en lystbryter i
darlig forfatning, en noe sparsom ngdutgangsmerking ved Carl Berners plass, og det var
uklart om belysning er tilstrekkelig ved stremskinner ved veksler. Dette er forhold som
ikke er beskrevet i kontrollrutiner for tunnel.

Awvik 3:
Enkelte risikoforhold er ikke tilstrekkelig vektlagt, og resultater fra utfarte risikoanal yser er
ikke gjort tilstrekkelig kjent nedover i organisasjonen.

Awvik fra:

Kravforskriften 8§ 5-1 som sier: ” Den som driver jernbanevirksomhet skal planlegge og
giennomfgre analyser som er ngdvendig for didentifisere forhold som kan fare il tap av
menneskeliv eller alvorlig personskade. Slike analyser skal planlegges og gjennomfares pa en
systematisk og koordinert méte gjennom alle virksomhetsfaser. ” og " Resultatene fra
analysene skal brukes med sikte pa & redusere risiko for tap av menneskeliv eller for alvorlig
personskade. Det skal etableres og vedlikeholdes et dokumentert oppfal gingssystem som
viser hvordan virksomheten sikrer at formalet med anal ysene og resultatene av disse blir
ivaretatt. ”

Kommentarer:

* Relevanterisikoanalyser er utfart, men det er ikke foretatt tilstrekkelig risikovurderinger
av hva som kan skje under broene, f.eks hendelsen pakjerder frabil pabro(pillarer) eller
nedfall av pukk eller betong fra bro pa tredjeperson.

» Det er ikke krav om rekkverk pabro i funksjonsbeskrivelsen. En bro manglet rekkverk,
noen hadde rekkverk pa ene siden og noen pa begge. Risikoforhold ved evt. evakuering
(og ved arbeid) pa bro uten rekkverk var ikke vurdert.

» Gangbaner i tre over bro var rétne og ble av den grunn ikke brukt (opplysninger om dette
var muntlig overfart i organisasjonen), men var ikke avstengt eller merket med advarsler.

» Det er uklart hvilke vurderinger som ligger bak de ulikt nedsatte hastighetene pa 50 kmv/h
over Husebybakken bro og 15 km/h over Brynseng bro.

» Utfaerterisikoanalyser er gjort tilgiengelig, men ikke gjort kjent ved presentasoner e.l.
nedover i linjeledelsen.

Awvik 4.
Banedivigonen kan ikke dokumentere et tilstrekkelig system for
kvalifikagonskrav for enheter som utfarer inspeksjon.

Awvik fra:

Kravforskriften 8 11-6 som sier: "Den som driver kjgrevei skal utarbeide kvalifikasonskrav
for produksjonsenheter og for fagpersonell som skal bygge, vedlikeholde og fere kontroll med
Kjereveiens systemer og komponenter. ”
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Kommentar:

* Vedinnleid arbeid er det ikke noe system for kontroll med underleverandars arbeid eller
kompetanse, utover at offentlig godkjente leverandarer benyttes. Stikkprever foretatt
under revigon viste imidlertid at rapportene fra hovedinspekson stort sett var dekkende,
selv om enkelte mindre forhold ikke var beskrevet i rapportene.

» For internt utfart arbeid (daglig/arlig ettersyn og vedlikehold), er det ikke satt krav om
spesiell brofaglig kompetanse. De er derfor ekstra avhengig av &leieinn riktig brofaglig
kompetanse ved hovedinspeksjoner o.l.

5. Observag oner

Observagon 1.
Prosedyren for avviksbehandling i anleggsavdelingen er ikke i samsvar med fraviksprosedyre
padivigonsniva nar det gjelder sikkerhetsmessig vurdering av konsekvenser av avvik.

Observagon 2:

Nedutgang/utgang i tunnelen pa sentrumssiden etter Carl Berner har port ut til vei 1ast med
hengel&s. Andre nadutganger ble opplyst avaae last, og ferer har nakkel. | en nadsituasjon vil
en davage avhengig av at rette person er tilgjengelig og |aser opp dar. Det bgr vurderes om
disse |@sningene kan erstattes av tekniske, personuavhengige lgsninger. Funksgjonskrav til
brannsikring/evakuering, remningsvel i tunneler stiller per i dag ikke krav til
dpningsmuligheter for der.

Observagon 3:
Oslo Sporveier har ikke tatt tilstrekkelig ansvar for sikkerhetsvurderinger knyttet il
anleggsarbeider ved T-banebrua pa Bryn.

Tilsynet etterspurte under revigonen (den 20.08.02) sikkerhetsvurdering av Vegvesenets
arbeid som pagikk under Brynsengbruai forbindelse med veianlegg. Oslo Sporveier
fremskaffet dokumentasjon pa sikkerhetsvurdering den 26.08.

Bakgrunnen for at dette tok noetid var i hht Oslo Sporveier at prosjektering og melding av
arbeidet ligger langt tilbake i tid, og at dette administreres av andre. Siste lgsning for

prog ektet ble godkjent av Oslo Sporveier den 15.05. | forbindelse med disse | gsningene
hadde blant annet progekteringsfirmaet satt forutsetning om at risiko for kolligon med bruai
anleggsfasen maivaretas av Entreprenar, som en del av HMS-arbeidet i byggefasen.

Selv om Oslo Sporveier kan godtgjere at de nadvendige sikkerhetsvurderinger er gjort, og
arbeidet utfares av andre, er Oslo Sporveier som Jernbanevirksomhet ansvarlig for a pase at
virksomheten kan drives sikkert.

Tilsynet ville derfor haforventet at Oslo Sporveier farte tilsyn med at forutsetninger for at
gravearbeidene kunne utfares sikkert, var giennomfert. Og hvis ikke forutsetningene var
tilstede, at de vurderte behov for begrensninger i trafikken pa T-banenettet. Dette har ikke
blitt dokumentert i Oslo Sporvelers svar, men har vaat overlatt til entreprengren.

Observagon 4.
Styringssystemets organi sasonskart for Anleggsavd er ikke oppdatert. En oppdatert vergon
var tilgjengelig, men var ikke formelt utgitt.
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6. Andreforhold

Det er ikke notert forhold av betydning utover det som er beskrevet i gvrige deler av
rapporten.

7. Gjennomfearing

Formgte ble avholdt 08.08.02.

Apningsmgte ble avholdt 19.08.02.

Intervjuer og verifikagoner ble gjennomfert 19.08.02 til 23.08.02. Liste over intervjuet
personell finsi vedlegg 2.

Avsluttende mgte ble gjennomfert 23.08.02 med oppsummering og presentasjon av
resultatene.
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Dokumentunderlag
Nedenfor er listet dokumenter som var av betydning som dokumentunderlag for revigonen i
tillegg til Jernbaneloven med tilhgrende forskrifter.

Vedlegg 1

Dokumentnr. Dokument Utgave/Rev. Kommentar
M4-A3-K001 Sikkerhetsstyringsprogram for 03/28.06.2002
anleggsavdelingen
M4-A3-P005 V edlikehol dsprogram 02/28.06.2002
M4-A3-P005-I- | Instruks for hovedinspekgon av alle | 00/30.05.2002
B10 bruer
M4-A3-P005-1- | Instruks for inspekgon av alebruer | 00/30.05.2002
B11
M4-A3-P005-I- | Instruks for hovedinspekgon av alle | 00/30.05.2002
B0O8 tunneler
M4-A3-P005-1- | Instruks for inspekson av -spesielt 00/30.05.2002
B09 darlige partier | tunneler
M4-A3-P0O006 V edlikehol dsrapportering 03/15.07.2002
M4-E2-B0005 Banedivigonen: revigonsplan for 02/04.04.2002
2002, trafikksikkerhet
M4-A3-S0001 Kriterier-forelgpig S-merking | 01/17.12.2001
ettersynsinstrukser
- Basi sdriftsoppgaver- Ikke datert Ikke formalisert
bygningsavdelingen 2001
- Daglige rutiner Ikke datert Ikke formalisert
Magjorstua/Nasjonal teateret
- Stillingsbeskrivelse linjeleder 10.01.2002
- Stillingsbeskrivel se fagg ef Ikke datert
baneteknikk
- Stillingsbeskrivelse produksjonsgef | Ikke datert
- Stillingsbeskrivelse produksjonsleder | 11.01.2002
Bane
M4-A3-P004 K ompetansekrav og opplaging 02/15.07.2002
- Sporbaaende bruer Ikke datert Ikke formalisert (liste over ale
broer med angivelse av byggedr,
siste inspekg onsdato og dato for
utbedring)
M4-E2-P0013 Fraviksbehandling 02/22.05.2001
M4-A3-P0001 Avviksbehandling og 02/15.07.2002
forbedringstiltak
M4-E2-P008 Sikkerhetsmgte 04/21.06.2002
M4-A3-P008 Interne revis oner 02/15.07.2002
M4-E2-P006 Internrevigon og avviksbehandling 03/18.06.2002
M4-E2-P007 Uhellsutvalg 03/21.06.2002
M4-E2-P0014 Registrering, gransking, analyse og 03/21.06.2002
oppfelging av ugnskede hendel ser
M4-E2-P001 Risikoanal yser og akseptkriterier 03/14.02.2002
M4-E2-R0013 Rapport vedrgrende brann og 02/24.07.2002
reykutvikling i tog
ST-20147-RA- | Evakueringsanalyse, Safetec 06.02.2002
21-rev01
M4-E2-P007 Uhellsutvalg 03/21.06.2002
M4-E2-P005-I1- | Instruks for visitagion av spor fra bane | 01/30.05.2002
B0O1-1 i trafikk eller arbeidsvogn
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M4-A3-P005-I- | Instruks for visitagon av spor til fots | 01/30.05.2002
BO1-2
M2-A3-K001 Virksomhetsplan for 04/12.03.2002
anleggsavdelingen 2002
- Avtale mellom fagg efer og Ikke datert
produksonssef i anleggsavdelingen
DTA-100-SA- Normgivende dokumenter 01A/30.11.2001
001
DTA-600-SA- Funksjonsbeskrivelse underbygning | 01B/01.12.2001
001
- Tilstandsvurdering av tunnel 01A/26.04.2002 | Utfert av Aas-Jakobsen
Nationaltheateret-M ajorstua
M4-E2-S001 Funksjonskrav til 04/22.03.2002
brannsikring/evakuering
M11-T3-H001 |Handbok for tjeneste pa tunnelbanen |01.12.2001 Kap. 12: Beredskap
M4-S3- Instruks for stagonsbetjening i 01/08.02.2002
10010/11/12/13 | B1/B2-4 ved brannalarm og (13.03.2002)
evakuering av
Nationaltheateret/Storinget stagon
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Deltagereved revigon

Vedlegg 2

| tabellen under er det gitt en oversikt over hvilke personer ved virksomheten som deltok.

Navn Enhet/ Funkson Formgte| Apnings- | Intervju Slutt-
mgte mgte
Ole Petter Evang DTE sikkerhetsgjef X X X X
Y ngve Ruud DTAF-B faggef X X X X
baneteknikk
Einar S.Helseth DTAK sikkerhetsstyring X X X X
Oddvar Kilen DTAB DTAB produksond eder X X X
Geir SMoe Fagarbeider X
Knut Fjeldbu Anleggssjef DTA X X X
Jorn Unneland Kocon DA X X
Ivar Johansen Formann @st X X
Jan-Arne Nordlund Linjeleder @st X
Ernst Sipos Brannansvarlig X
AinaMarie Sagedal Arkiv X X
Jan Bakke Kocon DA X
Terje Hagen Linjeleder Vest X
Steinar Mo Fagarbeider X
Revigonsgruppe:

Pystein Ravik, SJT, fagrevisor sikkerhetsstyring

Knut A.Refstad, Vegdirektoratet, fagrevisor bro

Rannveig Hiis Hauge, SJT, ledende revisor
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Verifikagoner/Stikkpraveuttak

Vedlegg 3

Det ble foretatt en del verifikagoner/stikkpraveuttak. Et utvalg er listet opp under

som falger:

Stikkpr aver Datert Kommentar

Referat fra sikkerhetsmgte 2/2002 05.04.02

Referat fra sikkerhetsmgte 3/2002 31.05.02

Referat framate nr 3 i 13.06.02

probleml gsergruppen PLG

Referat fra Divigons edermgte 01.07.02

Journal avviksbehandling og 13.08.02

forberdingstiltak

Awvik/forbedringsrapport P0001.1-005 22.04.02

Awvik/forbedringsrapport P0O001.1-010 22.04.02

Awvik/forbedringsrapport PO001.1-014 23.05.02

Awvik/forbedringsrapport P0001.1-016 06.06.02

Utskrift fra synergi-database Vedr. bro & tunnel

Tiltak for SKF fra evakueringsanalyse Udatert utskrift | Ikke formalisert

» Organisering av anleggsavdelingen” Udatert Ikke formalisert organisagonskart

Hovedinspeks onsrapport 11.07.01 Utfart av Aas-Jacobsen

L ambertseterbanen

Hovedinspeks onsrapport @stenggbanen | 11.07.01 Utfert av Aas-Jacobsen

Hovedinspekgonsrgpport Kolsasbanen | 56 47 o1 Utfert av Aas-Jacobsen
5

Hovedinspeksj onsrapport 2.01 Utfart av Aas-Jacobsen

Holmenkollbanen

Bruvisitagon/feilrapport, linje nr 1-2-3 18.06.02 Farste og hittil eneste dokumenterte

rapport fra rlig inspekgon
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Vedlegg 4

Inspeksgon av bro og tunnel.
Inspeksjon av bro tirsdag 20.08.02:
Bro: Kommentarer:
Bro over * Ingen ledeskinner
Dstensjoveien. « Merker oppunder bro etter p&kjarsier av bil
@stensjgbanen «  Skilt med nedsatt hastighet skjult av kratt
* Morkne bord mellom skinnegangene
« Gamle brannskader pa bord oppunder bro
* Noen klemmer for innfesting av trau er
skjeve
Brynsengbroa * Vegvesenet arbeider ved siden og under
over NSB. bro
stensj gbanen « Slanke st8lsayler naa NSB-spor
» Gjerdet ved gangvei klipt opp
» Lase betongheller og morkne bord langs
skinnegangen
* Ungdvendig materiale ikke ryddet bort
« Dekket over kabler er stedvis dpent
* Noenlgsinnfestning av skinner
» Smatrag vokser opp i skinnegangen
Husebybakken » Stalbro og sviller som svikter noe nér tog
bro. kjarer over
Kol séshanen « Morkne bord mellom skinnegangene
e Rekkverk pakun én side
* Morknesviller
* Noen lgse kabler henger ned
* Noekalkutfelling
* Har ledeskinner
» Hastighet er 50 km/h; er dette tilstrekkelig
lav hastighet?
» Bagespyler av stdl i veitrafikk under bro
Bro over * Har ledeskinner
Merradalen.  Ingen kant for & hindre |@st pukk i & dette
Kol sésbanen ned (tursti under)
« For smadlt til &gapa utsidene av
skinnegangen; kan gai midten
e Under: brist i betong, dlik at bit vil 1gsne
(ikke anfart i hovedinspeksjons-rapporten)
» Klatretau for lek er montert (ikke anfart i
hovedinspeks ons-rapporten)
* Rusten armering synling oppunder bro
« Kakutfelling som drypper ned pavei
under bro
Bjarnsletta bro » Betongkant, ikke gjerde
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over « Pukk godt sikret mot afalle ned

Vakergvn. « Bagende betongbjelke midt i har sprekker
K ol sasbanen patoppen og kalkutfall
« PAundersida mye | gse betongbiter som
kan falle ned

» Betongseyler i veitrafikk under bro
» Rusten armering synling oppunder bro

Inspekgion av tunnel ved Carl Berners plass 22.08.02:

Sted: Tunnel fra Carl Berners plass og nedover mot Tayen

Brannsikker het:

1. Pa sentrumssiden av Carl Berners Plass holdeplass er det et mindre felt med takplater som
ble opplyst & vaae gamle og sannsynligvis brennbart. Under revisionen fikk Tilsynet opplyst
at det ikke var brennbart materiale i tunneltak. Er det gjort en vurdering av om det er
sikkerhetsmessig akseptabelt & beholde de over nevnte platene, eller om de bar skiftes ut
med ny type?

2. Ventiler til brannvannsledning ma sjekkes. En ventil satt helt fast ved forsgk pa a lasne
denne.

3. Sekk med aviser ved taggevaktplass kunne med fordel vaat fjernet

Evakuering:

1. Generell orden var god, men det ligger noen kabelkveiler, paller og lokk til kabelgater,
samt noe | @st utstyr langs sporet der remning eventuelt skal foretas, som ber fjernes

2. Det bar vurderes om belysning er tilstrekkelig ved stramskinner ifm veksler. | market kan
disse vaae vanskelige & se der de skifter side og star pa tunnelveggsiden.

3. Ngdutgang i tunnelen pa sentrumssiden etter Carl Berner, port ut til vei 13st med hengelas.
4. Skilt som anviser samme ramningsvei i tunnelen har underskrift "lysbryter painnsiden av
deren". Det var tvil om denne bryteren fungerte og den var i sadarlig forfatning at vi ble
fraradet & preve den. Det var ogsa annen belysning i utgangen. Enten bar lysopplegget settes
i stand, eller sa bar uhensiktsmessig tekst pa skilt, samt defekt lysanlegg fjernes.

5. Merking av ngdutgang/utgang pa Carl Berner Holdeplass, inngaende spor: Nedlys skilt
mangler belysning pa utgang merket syd/nord, utgangsskilt pa perrong mangler lys.
Likeledes kunne ngdutgangsskilt med fordel vaat satt opp noe tettere.

Annet:

1. Det ble observert et tog der togferer kjarte med lys pai farerkabin.

2. Det ble observert noen |gse biter av betong som & pa dekknetting i taket av tunnelen ved
veksel for spor mot Eng@.
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Vedlegg 5

Oppfealging av revis onen

Akson: Frist:

Statens jernbanetilsyn utarbeider rapportutkast 15.09.02
Virksomheten kommentarer utkast (i mete eller pr korrespondanse) 01.10.02
Statens jernbanetilsyn sender rapport 15.10.02
Virksomheten oversender plan for gjennomfering av korrigerende tiltak 01.11.02
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