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1. Innledning

Magtet ble avholdt etter initiativ fra SJT som en del av tilsynsvirksomheten med
jernbaneforetakene. Hensikten med tilsynsmetene er & oppretthol de dialogen med Oslo
Sporveier med fokus pa viktige elementer i sikkerhetsstyringen i Banedivisjonen og spesielt
aktuelle risikoforhold.

Agendaen for matet er gitt som vedlegg 2 til denne rapporten.

Dette er den formelle til synsrapporten etter matet. Oppf gl gingspunktene som er listet opp
under punkt 14 er ikke formelle palegg eller avvik, men vil fungere som grunnlag for videre
dialog og tilsyn med foretaket.

2. Ny organisagon

Det legges opp til at det etableres et driftsselskap for T-bane og et for sporvogn som begge
eles 100% av As Odo Sporveier. Driftssel skapene tenkes ikke & konkurranseutsettes. Det
legges opp til at det blir en felles verkstedsenhet og en felles infrastrukturenhet for T-bane og
sporvogn. Driftssel skapene fastsetter driftsopplegget, kjgper vedlikehol dstjenester, er
kravstiller og rammesetter for vedlikeholdet og har det overordnede sikkerhetsansvaret.

Saken sendestil styrebehandling mandag 24.06.02. Bedriftsforsamlingen behandler saken
ultimo august og implementering skjer 01.01.03.

Det praktiske arbeidet med tilrettel egging — herunder tillatel sessgknad starter i hast. As Oslo
Sporveier (heretter benevnt OS) forutsetter at driftsel skapene ska ha hver sin tillatelse, men
vurderer likevel om det ska etableres en konserncontrollerfunksjon pa sikkerhet.

Pa sparsmdl fra Statens jernbanetilsyn (heretter benevnt SJT) ble det opplyst at
sikkerhetssjefene i Banedivisjonen og Sporvognsdivigonen har gjort en sikkerhetsmessig
vurdering av det nye organisasjonskonseptet uten at det er gjennomfert som en strukturert
analyse. Dette vil utferes etter hvert.

3. Uhéllsrapportering/risikobilde

Risikobilde og skader for 2001 og 2002 ble presentert. Antall skader ligger godt under
maltallene.

Etter hvert som tiltak gjennomfares reguleres maltallene ned. Pa den méten reflekterer
systemet kravet om kontinuerlig forbedringer.

Maltallene er forankret i styret.

Arbeidet med risikoanalyser ble beskrevet. 29 sikkerhetskritiske funksjoner er identifisert.
(Banedivisionen har valgt en relativt overordnet kategorisering av sikkerhetskritiske
funksjoner). De sikkerhetskritiske funksjonene er for gvrig ogsd sammenstilt med
topphendelsenei en oversikt.
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Risikobilde for de enkelte banestrekningene ble gjennomgétt. Totalt sett viser kartleggingen
noen hendelser (pakjarsel og sammenstat) som er analysert &ligge i det uakseptable omradet,
mens bildet er noe varierende for de enkelte strekninger.

Gule maskiner uten fgreromssignal bidrar noe til risiko for sammenstet, men disse skal fa
installert fareromssignal n&

Med hensyn til rapportering ble det opplyst at antall reelle ulykker/uhell synker, men
tillgpsrapporteringa aker.

P& sparsmdl fra SIT om OS har registrert en gkning i farlige tilstander i vognparken (pa
bakgrunn av at denne etter hvert er gammel) ble det svart at sikkerhetskritiske feil registreres,
men at de forelgpig har for lite historiske datatil & kunne konkludere mht trender.

OS opplyste videre at det tidligere rapporterte etters epet pa vognvedlikehold nd er innhentet.
SJT kan vage interessert i & se den overordnede risikoanalysen, men den behaver ikke
oversendes.

P& sparsmdl fra SIT om hvordan det er tilrettelagt for innrapportering fra publikum ble det
opplyst at publikumshenvendelser handteres via falgende kanaler:

-Ferer, som vidererapporterer pa sin meldeblokk

-Kundesentert

-Ordinagre henvendel ser patelefon, mail eller brev

-V akt-telefon som er degndpen. Henvendel ser dit klassifiseres og behandles.

Det er etablert en prosedyre som styrer behandling av publikumshenvendelser for & sikre at de
registreres og falges opp i Synergi.

4. Sar skilterisikoforhold

a) Raykutvikling

OSreferertetil at det er iverksatt mange tiltak for & redusere risiko ved rgykutvikling og det er
utarbeidet en rapport om arbeidet. Rapporten oversendes SJT sa snart den er godkjent .

Rapporten omfatter alle hendel ser fra 01.01.00. Herunder 38 hendel ser fra 01.01.00 til
22.08.01 og 42 hendelser fra 23.08.01 til 05.06.02. OS har ikke lyktes & finne ut arsaken til
gkningen i antall hendelser med raykutvikling, men antar at bla gkt fokus/rapporteringsgrad
kan veare en medvirkende faktor.

Arsakene til hendelsene er kategorisert i komponent/systemsvakheter, komponentfeil, feil
utfart vedlikehold og haaverk. OS refererte detaljert til fokusomrader og gjennomferte tiltak
rettet mot raykutvikling bade painfrasturktursiden og materiellsiden.

Det ble videre redegjort spesifikt for de to hendel sene med raykutvikling pa Grenland stasjon
i mai 02. Arsaken ble funnet & vaere en rist som var ute av posision og forérsaket kortslutning
mot stregmavtakere. Slike rister er senere fjernet pa alle stasioner.

OS referertetil at de anser raykutvikling primaat & vagre et driftsproblem — og ikke
sikkerhetsproblem - i dag etter de tiltak som er gjennomfart. SJT bemerket at raykutvikling
som kan eksponere passasjerer er en sikkerthetsrelatert problemstilling.
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b) Majorstutunnelen

OS referererte til en analyse fra verifikason av togfererrutinei 99 utfert av Safetec og som ble
opplyst & veare oversendt SJT tidligere. Ulike identifiserte tiltak s& som overstyring av
nadbrems er utfart.

| 2000 ble det utfart en analyse av fulle tog og en av evakuering. Identifisertetiltak i disse
anaysene ble referert & vaae 95 % gjennomfeart, herunder er prosedyre ved stopp i tunnel
utarbeidet. Denne angir bla omfang av informasjon til reisende og tidsforlgp fram til
evakuering startes.

Det ble opplyst at OS ogsa satser pa opplaaing for a sikre at fremmedspraklig ansatte mestrer
spraklige utfordringer i risikosituasoner.

SIT dtilte spersmd ved kvaliteten pa vognmateriellets interne hgytalere. Det ble opplyst at
disse gjennomgér systematisk sjekk ved uttak, men at de er felsomme for feil bruk.

Totalanalyse av Mgjorstutunnelen ble utfert i 2001, evakueringsanalysei 2001, filsofi om
remning ble fastsatt i 2002 og forberedel ser til en designbrann-studie er startet opp.

OS refererte videre til en rekke strakstiltak som er gjennomfert i 2001 og 2002, herunder
heytalervedlikehold, oppslag med sikkerhetsinfo til reisende i vognmateriellet, Tetra
kommuniksajsonssystem (se eget punkt), skilting og oppmerking av perrongkanter, og TV-
overvaking av perronger/togsider som er et oppstartet 24-manders prosjekt der man starter
med de mest risikofylte omradene.

Oscars gt. er forelgpig ikke etablert som rgmingsvei. Homansbyen stasjon vil kunne endre
dette, men dette ligger et ubestemt antall & frami tid.

Oslo Brannvesen har fétt tilsagn til stette fra OStil anskaffelse av en egen brannvogn.

P& sparsmdl fra SJT bekreftet OS at det ndikke er tidligere planlagte tiltak for Majorstunnelen
som er utestdende utover det som er referert over.

¢) Pkonomisk situagon relatert til sikkerhetsmessig vedlikehold.
OS referertetil en kraftig gkning i driftsbudsjettet fra 2000 til 2001 bade painfrastruktur og
vognvedlikehold finansiert ved eiendomssalg.

Investeringsbudsjettet ble gkt kraftig i 2002 og er pa 306 mill. NOK:
» Enkelte strekninger er oppgradert, Lambertseterbanen skal oppgraderes neste & og
avrige skal vaae oppgradert i |gpet av 2004.

» | & far Banedivigonen totalt 300 mill. NOK mer frakommunen i tillegg til
gremerkede bompengemidler fra staten. Dette har skapt ny optimisme i OS.

For T-banemateriell er det bevilget 44 mill. NOK i investeringsmidler som gér til utbytting av
automatbrytere, kjerevoktere og dersystemer. Det ble avklart at disse progektene ma meldes
til SJT med tanke pa godkjenning.

Statensjernbanetilsyn Rapport 7-02 av 01.07.02 Side5



5. TETRA-samband {Stettet: 1

'OS meldte at prevedrift skjer palinje4 fra01.05.02 og palinje 2 fra24.06.02 framtil -~ -
01.08.02. Full drift er planlagt fra 01.08.02 med unntak av T2000 materiellet. Full drift for
allevogner vil skje framedio august.

Eksisterende radiosystem vil overlappe Tetrai Y2 ar.

OS ansa framdriften & vaare under kontroll na.

6. N@dsamband

OSinformerte om at Politiet er tilbakeholdne med & ta Tetra-sambandet i bruk. Det vurderes
aternativt & utplassere Tetra radioer pa stasjonene som politiet kan benytte. Politiet avventer
avgjerelse i Justisdepartementet og en uttesting pa nasjonalt plan.

Det er inngétt avtale med Oslo Brannvesen som har fétt apparater og ifelge OS er fornayd
med ordningen.

Helseetatene vil bruke sitt eget system. OS anser ikke dette & vaare problematisk da de ikke vil
operere alene, men sammen med brannvesenet og kan lene seg pa brannvesenet.

Fem Tetraradioer er utldnt til Oslo brannvesen.

7. Oppfalging av revigonsavvik

Banedivisonen refererte til at det tidligere var en darlig og lite sammenhengende struktur i
styringssystemet og at det endaikke er 100% ferdig, men at det er ferdigutviklet pa gverste
nivaog for gvrig er i prosess.

SJT uttrykte generelt & vaare tilfreds med gjennomferte tiltak og at den siste tids oppfalging
(som er gjennomfart pa stikkprevebasis) viser at overordnet styringssystem og
risikoanalysearbeidet na er tilfredsstillende.

Av viktige forhold som ikke er helt avklart enda pekte SIT péa fastsettelse av kompetansekrav
som SJT forventer skal basere seg paen systematisk vurdering av kompetansebehov for de
ulike funksjoner og S-merking som SJT forventer skal innebaare forpliktelser utover avaae et
generelt aktsomhetsmerke.

8. T-baneringen
Det ble innledningsvis vist til orienteringsmgte mellom OS, T-baneringprosjektet og SIT
mandag 17. juni 02.

OSreferertetil at i tillegg til de formelle styringsmekanismene har prosjektet leid inn
nakkel personell fra banedivigonen., blant annet en sikkerhetsmedarbeider i 100% stilling.
Dette sikrer innsikt/styring av prosjektet pa uformell basis.

OSfeler seg trygge pa at de falger prosjektet tett nok.
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9. Utbyggingspr os ekter

Starre utbyggingsprosj ekter framover ma forventes aligge utenom OS' s regi. OS refererte for
avrig til at det har skjedd enorme framskritt i sikkerhetsoppfalging av prosekter siden
Mortensrudutbyggingen.

OSinformerte om at de har etablert prosedyrerer for styring av prosjekter.

Ved fremtidige prog ekter som blir finansiert av AS Oslo Sporveier vil konsernledel sen styre
pros ektet, men det fremtidige driftsselskapet vil ivareta sikkerhetsledel sen. Det etableres
ingen saaskilt prosjektorgansisagion i slike tilfelle, men styringen tenkes lagt i linjen.
Stagonsutvikling planlegges a skjei regi av eiendomssel skapet, men vil haen
sikkerhetsforankring i driftssel skapet.

Det ble redegjort for at det er tilsatt en personi MX-progektets (Prosjekt for anskaffel se av
nytt T-banemateriell) sikkerhetsledel sesfunksgon. SIT minnet om at man i
godkjenningsprosesser har erfaring med at selv om foretaket legger EN standard 50126 til
grunn har det vaat problemer med afa en tilfredsstillende avklaring mht enkeltfeil og
barrierer. SJT forventer at det gjares en kvalitetsvurdering av barrierer (for eksempel i form
av fastsettelse av SIL-nivaell) og ikke bare en vurdering av hvorvidt barrierer eksisterer.

10. Signalanlegg pa K olsdsbanen
OS redegjorde for at progektering stort sett er ferdig. Materiell er bestilt. FAT er foretatt for
Ullerndsen og Lysaker stasion og planlagt for Jar i 2002.

Framdrift er avhengig av en helhetsplan for K olsdsbanen. Iverksettelse av helhetsplanen
avventes.

Implementering starter tidligst 2003. Det er usikkert om det ska etableres metro-standard.
Framdriften er utefor OS's kontroll og montering av signalanlegg ma avventes. Det ble avtalt
a OS sender melding om arbeidet (evt. med angivelse av alternativer) inkludert
konseptrisikoanalyse.

11. Anskaffelser

OS redegjorde for en del gult materiell som skal anskaffes, herunder pukkhenger, lastehenger,
ledningshil og stevsuger som hadde leveringsfrist mai 02, lastetraktor som skal leveres januar
03 samt gravemaskin og kabelvogn som ikke har fastsatt |everingsdato.

Fereromssignal skal installeres pa gult materiell.

MX-prosjektet har gétt ut med foresparsel til 5 leverandarer med anbudsfrist 2. august og det
forutses at kontrakt kan inngas farste halvar 2003. Kontrakten omfatter leveranse av 42
vogner. OS gnsker hyllevare i sd stor grad som mulig. Prosjektorganisasjonen endres. Direktar
i Banedivisjonen blir styringsgruppeleder og Hasselknippe blir prosjektleder.

SJT informerte pa sparsma om at godkjenningskapasiteten er presset og at seknader om
godkjenningar og tillatelser ber sendesi god tid.
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12. SIT-orienterer

SJT redegjorde for ny organisasjon, forskriftsarbeid og endringer i uhellsrapportering mot SJT
som f@lge av ny varslingsforskrift som trer i kraft 01.07.02. SJT ensker & etablere en effektiv
dataoverfaring av uhellsrapporter basert pa eksport/importfiler.

13. Eventuelt

a) Godkjenninger

D et ble avklart at slike forhold som plattformforlengel ser, nye broer osv skal meldestil SJT
med tanke pa godkjenning, men skinnebytte, bytte av veksler (med mindre det byttestil nye
typer som ikke er brukt i Norge fer) ikke behever & meldes.

SJT gnsker melding pa ™ hovedplanstadiet” mens det enna foreligger ulike alternativer.

b) Matei Verdensbanken.
OS redegjorde for tiltak.

) Oppfalging fra forrige ledel sesmgte.

Punktet var ikke forhdndsannonsert p& agendaen og OS var derfor ikke spesifikt forberedt for
rapportering pa oppfal gingspunktene fra forrige mete. Tekst i opprinnelige
oppfalgingspunkter er angitt i kursiv:

1. Oslo Sporveier klargjer hvordan sikker heten knyttet til stagoner og tilherende
eiendommer sikres og serger for at dette dokumenteresi OS styringssystem. Frist
01.09.01.

OS melder tilbake status pa rapportering.

Oppfalgingspunktet (Jf rapport 6-01) er for avrig knyttet til grensesnitt Eiendom-
Bandedivisonen. Analyser av problemstillingen ble opplyst & vaare utfart men ikke
oversendt.

2. 0Odo Sporveier har en akgon etter brev fra Tilsynet hvor risikovurdering av
ombyggingsaktiviteter pd Stortinget stasjon etterlyses.
Aksion: Oslo Sporveier. Tilbakemelding om tiltak innen 20.06.01.

Ombygging var ferdig 17. mai O1.

Det er gnskelig med en tilsvarende tilbakemelding for fremtidig ombygging av Jernbanetorget.
OS opplyste at det neppe blir bygd ut et raykkontrollanlegg som blir sd omfattende som
tidligere antatt.

3. Oslo Sporveier Banedivigonen ble bedt om a vurdere & utvide utvalgskriteriene for
nyansettelse av ferere til ogsa & gjelde stressmestring i evakueringssituasjoner.

OS mente det allerede er oversendt noe informasjon. SIT kommer eventuelt tilbake etter & ha
gekket det ut.
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4. Oslo Soorveier vil ta opp diskusjonen om stikkpr gvekontroll med tanke pa rusmisbruk
kan vaare hensiktsmessig.

OS mener dette er meldt tilbake til SIT. SJT undersgker saken far vi eventuelt ber om
ytterligere informasjon.

5. Banedivisjonen vurderer om effekten av lyskasterne pa eksisterende togsett er
tilfredstillende. Frist: 01.10.01

OS melder at dette er besvart og alle vogner er bygd om.

6. Banedivigonen etablerer tilsynsplan. (Oversikt over planlagte tilsyn)
Frist: 01.10.01

Tilsynsplan er etablert bade for 2001 og 2002.

8. SIT noterte at det er gnskelig a fa utredet behovet for & stille krav til politiattest ved
ansettelse av farere.

SJT har informert i brev om at SJT ikke er rette myndighet.

14. Oppfalgingspunkter
Fal gende oppf @l gingspunkter ble oppsummert:
1. SJT kan fa se den totale overordnede risikoanalysen for T-banevirksomheten, men den
behgver ikke oversendes.

2. Rapporten vedregrende raykutvikling oversendes SJT sa snart den er godkjent og senest
01.08.01

3. SINTEF-analyse om designbrann oversendes SJT.

4. OS sender meldinger til SJT pa hovedplanniva heretter. Meldinger sendes pa det som
alerede er startet opp og som burde/kunne vaat meldt allerede. Frist 10.07.02

5. Det ble avtalt at OS sender melding om arbeidet med sikringsanlegg pa K ol sasbanen
(evt. med angivelse av aternativer) inkludert konseptrisikoanalyse. Frist 01.09.02

6. Melding om ombygging av fgreromssignal i gult materiell sendes innen 01.09.02

7. Orientering om valg av endelig | zsning vedragrende ventilasjonsanlegg pa Stortinget
stagon sendesinnen 15.08.02.

8. OS melder tilbake status pa rapportering pa stasjonssikkerhet i hht avsnitt 13 pkt.
1innen 15.08.02.

Statensjernbanetilsyn Rapport 7-02 av 01.07.02 Side9



Vedlegg 1

Agenda
Mgate med ledelsen i Oslo Sporveier, Banedivisonen onsdag 19. juni 2002
Tid:  9-15
Sted:  Wergelandsveien 3

1. Innledning
9.00 Agenda, matets hensikt, presentagon av metedeltakerne v/SJT

2. Ny organisagon

9.15 Banedivisjonen orienterer om status pa sine forberedelser med gjennomfering av ny organisering av
Oslo Sporveier

9.25 Sparsmal/kommentarer fra SIT

3. Uhellsrapportering/risikobilde
9.35 Banedivisionen redegjar for uhellsrapportering og for risikobildet.
9.50 Sparsmal/kommentarer fra SIT

4. Ser skilterisikoforhold

10.05 Banedivisjonen redegjer saaskilt for falgende forhold:
-Raykutvikling i tunnel, herunder konkrete tilfellei mai 02.
-Risikoforhold i Majorstutunnelen og status pa sikringstiltak
-@konomisk situasjon relatert til sikkerhetsmessig vedlikehold

10.45  Spersmdl/kommentarer fra SIT

11.00 Lung

5. Tetra-samband
11.40 Banedivisonen redegjer for status pa nytt samband.
1150  Spersmal/kommentarer fra SIT

6. Ngdsamband
12.00 Banedivisonen redegjer for status pa samarbeid med nedetatene om ngdsamband.
12.10  Sparsmal/kommentarer fra SIT

7. Oppfalging av revigonsavvik
12.20 Banedivisonen redegjer for statusi arbeidet med & lukke avvik fra SITs revisjoner.
12.35 SJT redegjer for sine erfaringer med oppfelging av avvik i Banedivigonen.

8. T-baneringen
1250 Banedivigonen orienterer om status pa framdrift og samspill med sikkerhetsorganisasjonen.
13.00  Spersmd/kommentarer fra SIT

9. Utbyggingspr og ekter
13.20 Banedivisgonen orienterer om hvordan prosekter prinsipielt organiseres og falges opp. Herunder:

-sagskilt hvordan planforutsetninger implementeresi utbyggingsprosjekter.
-redegjarelse for styring og oppfalging av sikkerhet i MX-prosjektet.
13.40  Spersmd/kommentarer fra SIT

10. Signalanlegg péa K olsasbanen

13.50 Banedivigonen orienterer om status pa arbeidet.
1400  Spersmdl/kommentarer fra SIT

11. Anskaffelser
14.05 Banedivigonen informerer og sterre anskaffel sesprosjekter som initieresi perioden 2002-2004.

12. SJT-orienterer
14.15 -om ny organisasion
-om pégéende forskriftsarbeid
-om ny ordning for uhellsrapportering
13. Eventuelt
14. Oppsummering v/SIT

Vedlegg til rapport 7-02



Vedlegg 2
Deltakere

Odo Sporveier:

Tor Kittilsrud, Materiellsjef Banedivisjinen
Knut Fjeldbu, Anleggssjef, Banedivisonen
Anita Sandberg, Banedirektar

Alf Vdand, Driftsgef, Banedivisjonen
Trond Bjgrgan, Adm. dir. , Oslo Sporveier
Ole P. Evang; Sikkerhetssef, Banedivisjonen

Statensjernbanetilsyn:

Erik &. Johnsen, Direktar

Harald R. Sundlo, Leder for gruppe tillatel ser og regelverk
Erik Gulliksrud, Sjefsingenigr utredning

@ystein Ravik, Leder for gruppe sikkerhet og teknikk
Gunhild Halvorsrud, Leder signal og sikringssystemer
Rannveig Hiis Hauge, Revigondeder

Sjur Saderen, Revigonss ef
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