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Denne rapporten beskriver de avvik som ble konstatert og de observasjoner som ble gjort.
Systemrevisjonen omfattet vedlikehold og idriftsettel se av rullende materiell.

Hovedkonklusjon:

Arbeidet med a etablere moderne, analytisk styring av teknisk sikkerhet er gitt mye
oppmerksomhet og har kommet langt selv om det gjenstar noe arbeid. Identifisering av
sikkerhetskritiske funksjoner med paf @l gende sikkerhetsmerking (S!-merking) av arbeidsordre
er ikke helt ferdigstilt for alle materielltyper og kvaliteten painput-datai RAM S-prosessen
kan forbedres.

For at ivaretakelse av trafikksikkerheten skal vagre tilfredsstillende vil det vaae av avgjerende
betydning at RAM S-prosessen fungerer som forutsatt.

Krav til kompetanse er ikke fastsatt med nadvendig systematikk og presision for & sikre
tilstrekkelig kompetanse ved utferel se og styring av vedlikehol det.
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1. Innledning
Rapporten er utarbeidet etter en systemrevigon i perioden 13.11.01-29.11.01.

Formalet med revisionen var a vurdere om foretaket ivaretar hensynet til en sikker
trafikkavvikling giennom sin virksomhet med a driftsette og vedlikeholde rullende materiell.

Begrepet trafikksikkerhet (og sikkerhet med mindre annet er spesifisert) brukes om sikkerhet
for passagerer og tredjemann og omgivelsene ellers. Begrepet brukes i denne rapporten i
samsvar med definigonen i Sikkerhetsstyringsforskriften 8 4 og omfatter teknisk sikkerhet
(materiellsikkerhet ), operagonell sikkerhet, beredskap samt den del av arbeidsmiljg som har
en betydning for sikkerheten til passagerer, tredjemann og omgivelsene ellers.

Falgende forkortel ser for organisatoriske enheter er benyttet:

DT: NSB BAs enhet Drift og Teknikk
DTO: DT Operaterforvaltning

DROPS: DTsdriftsoperative senter

PN: Persontrafikk Nord

PNTV: Vedlikeholdsenheten ved PN

Teknikk: PNTVsavdeling for teknikk

Forholdene ble lagt godt til rette for revisonsgruppen og berert personell viste stor
samarbeidsvilje og dpenhet.

Rapporten omhandler avvik og observasjoner som er avdekket under revisgonen.
» AVVIK defineres som mangel paoverholdelse av krav fastsatt i eller i medhold av
Jernbanel oven.
* OBSERVASION er forhold som ikke omfattes av definigonen avvik, men som
Statens jernbanetilsyn mener det er riktig & papeke for ivareta sikkerheten til
passagjerer og tredjemann.

For avvik forventes at det gjennomfares korrigerende tiltak for & oppfylle de krav som ikke er
innfridd. Dette vil likevel ikke gjelde dersom avviksfastsettel sen paklages til

Samferdsel sdepartementet og klagen gis medhold. For observasjoner forventer tilsynet en
tilbakemelding om hvilke vurderinger som er gjort og beskrivelse av eventuelle korrigerende
tiltak som er gjennomfart.

Selve avviksforholdet er beskrevet under overskriften ”avvik”. | tillegg er det gitt
kommentarer for &forklare, utdype eller begrunne avviket.

Statens jernbanetilsyn har ikke etablert en generell ordning for klassifisering av avvik. |
henhold til internkontrollprinsippet ma virksomheten selv vurdere hvilke forhold som magis
sagskilt prioritet.

Statensjernbanetilsyn. Rapport 13-01 av 21.12.01 Side4



2. Dokumentunderlag
2.1 Myndighetskrav
Falgende lover og forskrifter var basis for revisonen:

* Jernbaneloven,( lov 11. juni 1993 nr. 100)

» Forskrift 10. juli 1997 nr. 781 om tillatel se til & drive jernbanevirksomhet,
herunder sporvel, tunnelbane og forstadsbane m.m. (heretter kalt forskrift om
tillatelse til & drive jernbanevirksomhet).

e Forskrift 22. juli 1994 nr. 746 om krav til anlegg og drift av jernbane, herunder
sporvel, tunnelbane og forstadsbane m.m. ( heretter kalt forskrift om krav til
anlegg og drift av jernbane).

» Forskrift 23. desember 1999 nr. 1402 om krav til styring og oppfalging av
forhold relevant for sikker trafikkavvikling pajernbane herunder sporvei,
tunnelbane og forstadsbane m.m. (heretter kalt Sikkerhetsstyringsforskriften)

2.2 Bedriftsinternekrav

Styrende dokumenter for de reviderte aktiviteter som vist i vedlegg 1.

3. Omfang

Revigonen omfattet idriftsettelse av type 93 samt vedlikehold - inklusive overlevering av
vedlikeholdt materiell til driftsorganisasjonen — ved vedlikeholdsenheten i PN. Primaat ble
det fokusert pa vedlikehold av type 92 og 93.
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4. Avvik

Awvik 1

Det ble konstatert mangler ved kompetansekrav (inklusive krav til oppfriskning) og
mangelfull systematikk ved fastsettelse av disse. DT har ikke gitt tilstrekkelige faringer/krav
til kompetanse i vedlikeholdsenheten.

Awvik fra:

Forskrift om krav til anlegg og drift av jernbane § 2 bokstav f som sier at
internkontrollsystemet skal inneholde ” beskrivelse av krav til faglige kvalifikasjoner hos
personell som skal utf@re operasjoner eller oppgaver som er av betydning for
trafikksikkerheten.”

| denne rapporten anvendes begrepet kompetanse synonymt med kvalifikasoner.

Kommentar:
Som eksempler kan nevnes.
* Det er manglende systematikk i PN's kompetansekrav.

| team felles er det for produksonskoordinator (PN-V-15-204 av 09.03.01) verken satt
krav til utdanning (fagbrev) eller erfaring i jernbanevedlikehold, mens det er satt slike
krav til gruppeleder komponent (PN-V-15-199 av 09.03.01). For teamleder (PN-V-15-
204) er det krav til teknisk utdanning eller erfaring fra vedlikehold (ikke ngdvendigvis
frajernbane).

For enkelte funksjoner er det stilt krav til fagbrev, mens det til andre er stilt krav til
relevant fagbrev.

Det er videre satt krav til sikkerhets edel seskompetanse hos trafikks ef, men ikke hos
verkstedsjef og vedlikeholdsleder.

» PN'skompetansekrav er til delsfor lite konkrete for & sikre ngdvendig kompetanse.
Der kompetansekrav er fastsatt og krever teknisk utdanning eller fagbrev er det ofte
angitt erfaring som likeverdig alternativ uten a sette krav til varighet eller innhold av
erfaringen ( eksempelsvis. Utkast til PN-90-P-950 av 05.11.01 som angir fagbrev eller
relevant erfaring for operater. Likedan i funksjonsbeskrivelse for teamleder,
prosektleder BM 93, verkstedsjef og vedlikeholdsleder). Revisjonsgruppen har
forstaelse for at det er behov for en viss fleksibilitet i kravene, men mener at en starre
presiseringsgrad kombinert med en formell avviksbehandling vil sikre bedre styring
med kompetanse.

» Det mangler kompetansekrav til noen stillinger av betydning for sikkerheten
For eksempel: Teknisk gef i PN, daglig leder diagnose, instrukterer/eksaminatorer
(disse funksjonene er ikke definert, men vil vaare viktige med hensyn til 8" sertifisere”
vedlikeholdsoperatarer i henhold til det nye modul systemet), en vedlikeholdsarbeider
patype 92 med enkelte spesia oppgaver, og RAM S-ingenigrer.
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« Det mangler gjennomgaende krav til oppfriskning av kompetanse /holdbarhetsdato pa
kompetanse. Personell med sikkerhetsrelaterte oppgaver knyttet til trafikkstyring,
togframfering og arbeid i og naa spor (personell i sikkerhetstjeneste) er underlagt et
stramt regime med regelmessig oppfriskning/kunnskapspreve. Det er uklart for
revigonsgruppen hvorfor et tilsvarende regime mangler for teknisk personell. Den
teknologiske utvikling og bruk av nye analytiske metoder for aivareta teknisk
sikkerhet skulle ogsatilsi at det rettes mer oppmerksomhet mot behovet for sikre
fornyelse av kompetanse hos operatarer og linjeledere i vedlikehol det.

* Bruk av fleksible vedlikeholdsteam og sikring av ngdvendig fagkompetanse ved
utfarelse av vedlikeholdsoppgaver kunne ikke klart redegjares for. Implementering av
prosedyre PN- 90-P 935 vil antas & bedre dette noe. Det ble av en intervjuet person
referert til at enkelte RCM-oppdrag er merket * som tegn pa at en fagmann ma utfere
oppdraget, men dette er ikke formalisert i styrende dokumenter.

» Kirav til grunnleggende faglige forutsetninger er ikke tilstrekkelig dokumentert for
modulene M 1-4 og B 1-4

* | dokumentet DT-00-DTO-VP151.2.1 setter DT krav til hvordan vedlikehol dsenheter
skal etablere og dokumentere kompetanse og oppfriskning av denne. Dette har likevel
ikke vaat tilstrekkelig til & oppna nadvendig presisjon i kompetansekrav.

Awvik 2
Oppleaingsplaner er mangelfulle.

Awvik fra:

Forskrift om krav til anlegg og drift av jernbane § 2 bokstav g som sier at
internkontrollsystemet skal inneholde ” beskrivel se av opplaaingsplaner inklusiv
oppfriskningskurs og eventuell nadvendig videreutdanning” og § 2 bokstav ¢ som sier at
internkontrollsystemet skal inneholde ” prosedyrer og rutiner for regelmessige, systematiske
undersgkelser av forhold relevante for trafikksikkerheten.”

Statens jernbanetilsyn legger til grunn at jernbanelovgivningens krav til internkontroll og
sikkerhetsstyring fordrer et systematisk arbeid. Dette innebagrer blant annet at beskrivelsene av
opplagringsplaner ma gjenspeile et systematisk arbeid med & fastsette planene.

Kommentar:
Det kunne ved PNTV gjennomgéende ikke visestil at opplagringsplaner er basert pa
systematisk kartlegging av kompetansebehov.

| DTO er det ikke etablert opplagringsplaner. Opplaaingsbehov ble opplyst atas opp i
medarbeidersamtaler. Dersom opplaaringsbehov/ opplagingstiltak systematisk gjennomgas og
dokumenteresi slike samtaler kan det vaare akseptabelt pa et slikt nivai organisasjonen. Dette
bleikke verifisert.

Opplagingsplan ved team felles inneholder bare kurs som er obligatoriske i henhold til PNs
styringssystem og annen lovgivning enn jernbanel ovgivningen. Planen dekker ikke
oppfriskning/ opplaging i vedlikeholdsarbeide generelt.
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Det er ikke utarbeidet en spesifikk opplaaingsplan for verkstedet, men det eksisterer en
generell aktivitetsplan der enkelte kurs er angitt og budsjettert.

Det blei intervju gitt uttrykk for at vedlikeholdsplan for type 92 gir liten mulighet til & avsette
tid for opplaaingsaktiviteter.

Awvik 3
Det mangler funksonsbeskrivelse (eller annen type beskrivelse som definerer ansvar og
oppgaver) for enkelte stillinger/funksoner.

Awvik fra:

Forskrift om krav til anlegg og drift av jernbane § 2 bokstav b som sier at
internkontrollsystemet skal inneholde ” beskrivelse av foretakets organisagon dik at ledelses-
og ansvarsforhold klart fremgar.”

Kommentar:

Som eksempler kan nevnes: RAM S-ingenigrer, spesiell vedlikeholdsarbeiderstilling i
vedlikehold av type 92, instruktarer/eksaminatorer som skal instruere operaterer
(vedlikeholdsarbeidere) og sertifisere slike.

Awvik 4
Akseptkriterier for hjul og aksler er mangelfulle.

Awvik fra:

Forskrift om krav til anlegg og drift av jernbane 8 4 nr. 4 1. ledd som sier at

" jernbaneforetaket skal fastlegge generelle og spesifikke vedlikeholdsrutiner som
dokumenterer hvilke krav materiellet matilfredsstille for &vaarei driftsdyktig stand.
Vedlikeholdet ma sikre at ingen systemer forringes sa mye at det farer til funksjonsbortfall.
Slitagegrenser for ditageutsatte deler skal vaare angitt.”

Kommentar:

Som eksempler kan nevnes.

Det er kun fastsatt kriterier for lengde og pilhgyde pad materialutfall (Ref prosedyre PN-90-P
916 og T-70-gen-741.1) samt flere materialutfall pa samme hjul (741.1.2.1.4.4). Intervjuet
personell ved team felles uttrykte behov for klarere kriterier pga erfart press pa & holde
materiellet i drift. Praksis ved PN er imidlertid oppgitt & veare mer konservativ enn kravene
tilsier og informasjon som revisjonsgruppen fikk gjennom intervjuer understettet dette.

Det er ikke fastsatt akseptkriterier for rustskader og slagsar pa hjul og aksler. Det ble
informert om at |@peverk skal sjekkes for slagsar etter spesifikke skadesituasjoner.

Enkelte beskrivelser i T-gen-741.1.5 relatert til undersekelse av og akseptkriterier for
sprekkdannelser i aksler er uklart beskrevet. Under intervju ble det opplyst at sprekker
generelt ikke er tillatt pa aksler, men dette er ikke klart og utvetydig synliggjort i dokumentet.
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Awvik 5

Arbeidet med a synliggjere sikkerhetskritiske funksjoner for vedlikehol dspersonell (S!-
merking) er ikke ferdigstilt. Herunder er det ikke klargjort for vedlikeholdspersonellet i
hvilken grad vedlikehold av sikkerhetskritiske funkgoner innebaarer saarskilte forpliktel ser.

Awvik fra:

Forskrift om krav til anlegg og drift av jernbane 8 4 nr. 4 1. ledd som sier at

" jernbaneforetaket skal fastlegge generelle og spesifikke vedlikeholdsrutiner som
dokumenterer hvilke krav materiellet matilfredsstille for aveaei driftsdyktig stand.
Vedlikeholdet ma sikre at ingen systemer forringes sa mye at det farer til funksjonsbortfall.
Slitagegrenser for ditageutsatte deler skal vaare angitt.”

Og Sikkerhetsstyringsforskriften 89 som sier at " analyser som er ngdvendige for didentifisere
risiki og sikkerhetskritiske funksjoner, skal planlegges og gjennomferes pa en systematisk og
koordinert méte gjennom alle virksomhetsfaser. Det ma vises hvordan slike analyser saalig
utfaresi anskaffel ses- og utbyggingsprosjekter. Slike analyser skal brukesi
jernbanevirksomhetens planleggings- og beslutningsprosesser. Resultatene fra analysene skal
brukes med sikte pa a redusere risiko sa langt dette er praktisk gjennomfarbart. Ved
iverksettelse av tiltak basert pa resultater fra analysene, skal tekniske tiltak prioriteres framfor
operagonelletiltak eller beredskapsmessigetiltak. Det skal etableres og vedlikeholdes et
dokumentert oppfal gingssystem som pa en prioritert og sporbar méte viser hvordan foretaket
sikrer at formalet med analysene og resultatene av disse blir ivaretatt.”

Kommentar:

1. Det er forelgpig ingen S!-merking av korrektive arbeidsordre. Leder for RAMS prosess 4
opplyste at korrektive arbeidsordre ogsa skal S!-merkes sa fremt feilene er forhandsdefinert.
Det kunne ikke verifiseres at dette var implementert i vedlikeholdsenheten enda.

2. S!-merking for forebyggende vedlikehold er heller ikke ferdig for alt materiell enna.
Det blei intervju opplyst at S!- merking for forebyggende vedlikehold forel gpig bare er
implementert for type 93.

Teknikk opplyser & vagre ferdig med utkast til SI-merking og A-feilliste for Di 8.

Opplegg for SI-merking for type 92 er opplyst & vare ferdig godkjent, men var ikke
implementert under revisjonen.

S!-merking for Di 4 er i arbeid.

3. S!- merking medfarer forelgpig i liten grad saarskilte forpliktel ser.

For type 93 ble det opplyst at det er implementert en ordning der S!-merking krever at
utferel se bare gjennomferes av sertifisert personell og at S!-merkingen generelt er et tegn pa
ekstra aktsomhet. Det foretas ingen ekstra §yekk/signatur/sluttkontroll av S!-merkede punkter
pa arbeidsordrene (Jf prosedyre PN-90-PN920-DROPS). Noen av de intervjuede ved
vedlikeholdsenheten refererte til at vedlikehold av S!- merkede punkter innebagrer bruk av
spesifikk kompetanse, men teknikkenheten avviste dette. Prosedyre DT-70-DTOM-P161 pkt.
5.3.1 (rev. 0 av 14.12.00) setter krav til at det skal gjennomferes en saaskilt kontroll av at S!-
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merkede aktiviteter er korrekt utfart og setter krav til at utferende enhet skal utarbeide
prosedyrer for handtering av S!-merkede aktiviteter.

Det utfares for gvrig heller ingen samlet sluttkontroll etter utfert vedlikeholdsarbeid unntatt
etter sterre inngrep/reparagioner. For enkelte operasioner slik som for eksempel inngrep i
ATC blir imidlertid funksjonstester foretatt etter utfart vedlikehold. Dette gjelder imidlertid
ikke generelt for alt vedlikeholdsarbeid som inneholder S!-merkede aktiviteter.

4. Prosedyre DT-10-DTO-P174 skal sikre at vedlikeholdt materiell ikke settesi trafikk med
farligerest-feil. Inntil SI-merking er fullt implementert er ikke dette forholdet tilstrekkelig
sikret.

Avwvik 6

Det kunne gjennom intervju og dokumentgjennomgang under revisionen ikke konstateres at
sprekker i vognkasse pa materiell blir systematisk overvaket. Det kunne heller ikke
konstateres at det er satt krav til kontroll av sprekker i vognkasse.

Awvik fra:

Forskrift om krav til anlegg og drift av jernbane 8 4 nr. 4 1. ledd som sier at

" jernbaneforetaket skal fastlegge generelle og spesifikke vedlikeholdsrutiner som
dokumenterer hvilke krav materiellet matilfredsstille for aveaei driftsdyktig stand.
Vedlikeholdet ma sikre at ingen systemer forringes sa mye at det farer til funksjonsbortfall.
Slitagegrenser for ditageutsatte deler skal vaare angitt.”

Kommentar:

Det ble under intervju vist til at det er lenge siden dette har vaat identifisert som et problem.
Etter hvert som materiellet blir eldre vil det vaare viktig a falge med sprekkutvikling i
materiellet.

5. Observag oner

Observagon 1

Det kunne ikke gjennom intervju og dokumentgjennomgang konstateres at DT har en formell
rolle med hensyn til fastsettelse av relevante deler av kompetansekrav og funksonsbeskrivelse
for Teknikk/teknisk gef ved PN.

Kommentar:

Revigonsgruppen ville forvente en slik medvirkning ettersom denne funksjonen er DTs
forlengede arm inn i vedlikeholdsenheten. Det ble da ogsa opplyst i intervjuer at ledelsen i
DTOM hadde vaat involvert i fastsettelsen av kravenei praksis.

Observasjon 2
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NSBs hjultrykk (trykk T-70-gen-741) skal gi feringer for arbeider pa hjul, men inneholder
0gsa beskrivel ser om montering av bremseskiver. Revisjonsgruppen anser det som fordelaktig
at diketilleggsbeskrivelser enten fjernes eller gir en fullstendig beskrivel se/referanse.

Kommentar:

Revigonsgruppen finner beskrivelsen om montering av bremseskiver i trykk T-70-gen-
741.1.3 pkt. 2.7 mangelfull. Selv om arbeidet kan vaare sammenfallende med
montering/demontering av hjulskiver slik det stér angitt i trykket gjelder ikke dette for alle
typer hjulsatser. Det ble opplyst at nearmere detaljer er beskrevet i andre dokumenter. Det
burde etter revisjonsgruppens oppfatning i safall vaat referert til disse.

Observagon 3
Oversikt ved DTO over personell som kan gi dispensagioner frakrav er ikke oppdatert. Det
ble opplyst at DROPS likevel har fétt oppdatert informasjon.

Observagon 4

Sjekkliste for uttak, innsett og kontroll av type 92 (T-70-TP92-734.92.0 Rev 00) inneholder
ikke felt for signatur ved uttak. Det blei etterkant avklart at dette bare skyldes en trykkfeil i
skjemaet.

Kommentar:
Under observason av et uttak ble en modifisert utgave av uttakssekklisten benyttet.

Observagon 5
Ma strukturen for trafikksikkerhet ved vedlikeholdsenheten er ikke videreutviklet slik at den
er hensiktsmessig for vedlikehold.

Kommentar:

PNTV henvistei denne sammenheng til enhetens balanserte mal styring. Revisjonsgruppen
fant imidlertid ikke at malstrukturen var brutt ned og godi tilrettelagt for vedlikehol dsarbeidet.
Det ble poengtert av NSB at de ikke har funnet det hensiktsmessig & bryte ned mal strukturen
salangt, men at aktiviteter pa dette nivaet heller skal underkastes regel styring.
Revisionsgruppen anser at relevante malparametre ogsa pa dette nivaet kan ha en motiverende
effekt ved & synliggjare for vedlikehol dspersonellet deres viktige bidrag i & oppna gkt
sikkerhet.

Observasjon 6
Ungyaktighet ved klassifisering av feil i IRMA medferer at RAMS arbeidet blir mindre
virkningsfullt.

Kommentar:

Det ble gijennom intervju konstatert at klassifiseringen av de feil som meldesinni IRMA fra
vedlikeholdet er beheftet med en del feil og at det i noen grad legges inn mangelfulle
opplysninger. NSB er bevisst pa og klar over denne utfordringen. Med dagens praksis der hver
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enkelt feil gjennomgasi RAMS-matene vil klassifiseringsfeil og mangelfulle
tilleggsopplysninger i stor grad kunne kompenseres for.

Observagon 7
Ved PNTV kunne det ikke vises til prosedyrer i vedlikehold for a sikre korrekt re-setting av
Hasler etter en total stramutkopling (hoved- og batteristram).

Kommentar:

Hasler-maler pa type 92 mister innstilt tid ved stramutkopling. Dette er dog kompensert for
ved at det finnes en driftsprosedyre (T-70-TP92-734.92.0 for type 92) som sikrer at |okfarer
kontrollerer dette.

Observagon 8
Rutine for godkjenning av A-feillister er uklar.

Kommentar:

Funksjonsbeskrivel sen for bade fagansvarlig RAMS og teknisk sief i DTOM sier at de har til
oppgave a godkjenne A-feillister. Det blei et intervju forklart at A-feillista skal godkjennesi 3
nivaer, mensteknisk sef poengterte at han kan godkjenne A-feillista, men at fagansvarlig
RAMS uansett skal gjere det. A-feilliste for type 93 av 09.11.01 er godkjent i ett niva (og
kontrollert i ett nivd).

| tillegg ble det opplyst at driftssjef skal uttale seg, men det ble opplyst & vaae beskrevet i en
prosedyre, ikke i hans funkgonsbeskrivelse. A-fellliste for type 93 av 09.11.01 angir
imidlertid at den er kontrollert av driftsgef (selv om revigonsgruppen ikke har sett en signert
verson.)

Observagon 9

Intervjuet vedlikeholdspersonell gainformasjon om at avising tar lang tid om
vinteren uten at driftspausene er tilpasset dette. Det medfarer at materiellet i en del
tilfellei perioder maforlate basen med rest-feil.

Observason 10

Sikkerhetssjef farer ikkei tilstrekkelig grad tilsyn med at sikkerhetsstyringsprosessen knyttet
til vedlikehold, og oppfalging av sikkerhetsmessige forutsetninger knyttet til denne, er
tilfredstillende.

Kommentar:
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Sikkerhetssef farer i begrenset grad tilsyn med RAMS prosessen og deltar heller ikke pa
RAMS mgter. Oppfelging av sikkerhetsrelaterte forhold knyttet til materiellet er hovedsakelig
basert paat RAMS prosessen fungerer tilfredstillende.

Observagon 11

| trykk T-70-gen-741.1.2 er det beskrevet at sma hjulslag, material opphopning og oppflisning
kan utbedres ved gjentatte oppbremsinger. Revigonsgruppen betrakter beskrivelsen som lite
egnet uten at den presiseres negmere.

Observagon 12

V edlikeholdspersonell opplyste at det har blitt problemer med eksosutslipp i verkstedshallen
etter at vedlikehold patype 93 er igangsatt fordi type 93 har enkelte sjekkrutiner som krever at
motoren er i gang.

6. Andreforhold

Det er ikke identifisert andre forhold utover det som er beskrevet andre steder i
rapporten.

7. Gjennomfaring

Formgte
ble avholdt 01.11.01

Apningsmete
Apningsmgte ble avholdt 13.11.01.

Intervjuer og verifikagoner 13.11.01 -29.11.01
Liste over intervjuet personell finnesi vedlegg 2.

Avsluttende mgte 29.11.01
Oppsummering med presentasjon av resultatene.
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Dokumentunderlag
Nedenfor er listet dokumenter som var av betydning som dokumentunderlag for revigonen i
tillegg til Jernbanel oven med tilhgrende forskrifter.

Vedlegg 1

materiell

Dokumentnr. Dokument Utgave/Rev. Kommentar
PN-00 med flere | Handbok PN Handbok inklusive utvalgte,
relevante funksjonsbeskrivelser og
prosedyrer
Styringssystem DT
Prosedyresamling DT
Utvalgte funksjonshbeskrivel ser for
DTO
T-70 A-feilliste for type 93 Rev 0, 20.10.00
RAM S-rapport type 92 08-2001
RAM S-rapport type 93 09-2001
T-gen-741.1 Vedlikeholdsforskrifter for rullende Trykket dekker 6 deler. T-gen-

741.1.1-6.
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Deltagere ved revigon

Vedlegg 2

| tabellen under er det gitt en oversikt over hvilke personer ved virksomheten som deltok.

Navn Enhet/ Funkson For-| Apnin| Lokalt | Inter-| Lokalf Slutt-
mete| gs- | apnings- | vju | dutt-| mete
mgte| mgte PN mgte
Per Arne Graabrak DTO X X X
Karl Ove Ingebrigtsen DTOT X X
Liv Bjerna DTOT X X X X
Sverre Tobiassen DTOD X X X X
Torild M. Amundsen PNTV X X X X X
@yvind Bjernstad PNTV,TeamFelles X X
Harald Overholt Vedl.leder Type 92 X X X
Alf Jargensen PN, kvalitetsavd. X X
Stale Nikolaysen Drops Nord X
Olav Harstad PNTV X X
Tore Tomasgard NSB Konsernstaben X X
Frode Stenseth PNTV X X
Stig E. Rolfsen PNTV, Team 93 X
Jan Olav Presthus Prosjektleder BM 93 X
Trafikksj ef X
Dragsnes Gruppel eder
korrektivt
T. Nilsen Hjuldreier
E. Barset Gruppel der X
komponent
Kjell Telstad PNTV, Teknisk gjef X X X
Kjell Kvam Operatar type 92 X
Harald Ukkelberg Prod.ingeniar type 92 X X
Winfried Unger DTOM X X X
Henning Brustad DTOM X X
Even Bergsengstuen DTOM X X
Terje Nilsen Fagansv. RAMS X
Ole Taraldsen Operater type 92 X
Ole Svanemdli PNTV X
Jan Slettahjell Gruppeleder,type 93 X
Olav Haugen Daglig leder diagnose X
Torvald Eriksen PNTV, kalibrering X
A.Solberg PNTV X
Helge Holtebekk trafikksikkerhetsdirek
tor
Tom Ingulstad direkter DT
Steinar Skauen DTR

Revig onsgruppe:

Bogdan Popa, fagrevisor rullende materiell
@ystein Ravik, fagrevisor sikkerhetsledelse
Harald Hilton, Observater

Sjur Sederen, ledende revisor
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Verifikagoner/Stikkprgveuttak

Vedlegg 3

Det ble foretatt en del verifikas oner/stikkpraveuttak. Et utvalg er listet opp under

som falger:

Verifikagoner/Stikkpr gveuttak

Det ble foretatt en del verifikas oner/stikkpraveuttak. Et utvalg er listet opp under

som falger:

Stikkpr aver

Kommentar

Referater fra DT O-leder meter

Referat 05.11.01, 29.10.01, 22.10.01, 15.10.01, 01.10.01,
17.09.01, 23.05.00, 01.03.01, 09.10.00 ble gjennomgait.

Sikkerhetssjef deltar pa mgtene.

M anedsr apport fra sikkerhetsgef. Sept. 2001

Synergirapport for sept. 2001, NSB BA, 15.10.01

Rapport: S!-merking av vedlikeholdsprogram for
type 72 av 04.07.01

Rams-rapport type 92. sak 27.04.01/0100.02
Utvendige darer.

Endring av trakg onssperre. Endring 009701
D812 av 18.01.01

Ferdig godkjent. Det gjenstar likevel noe vedr
drifthandbgker og tegninger som handteres ved D-
sirkulaare. RAM S-prosessleder skal falge oppp det
gjenstéende

Vurdering av sikker hetsniva ved endring av K2
intervall for type 68B Rapport DT-DTOT-R09/01
, Rev 01 av 17.09.01

@DKket intervall fra 2000- 4000 km.

Dispensas onsbehandling av overskridelse pa
4.5% av bremsevedlikehold av 04.10.01

Ansvars- og myndighetsmatrise for agi
dispensasjon fra materielltekniske krav. DT-00-
DTOM-VF150.1 av 15.10.00

Ikke oppdatert for DTOMVP

Overleveringserkleeringer, datert 20.11.01 for
3NLO2, WLB1, WLNB++1

Arbeidsordre, vedlikehold type 92, 20.11.01 kl.
07- 15.11.01 kl 14.17

Kompetanse, signatur mv sjekket.

Arbeidsordre, vedlikehold type 93, 20.11.01 kl.
11.30- 17.11.01 kI 2200

Kompetanse, signatur mv sjekket.

Vanskelig & avgjgre om ordre 82065898 var signert. Vedlagte
hjul-skjema var ikke signert som forutsatt.

Ingen arbeidsordre var S!-merket, men det var heller ingen
koder som tilsa at arbeidet skulle SI-merkes. De fleste ordre var
korrektive som ikke er underlagt regime med S!-merking.

Arbeidsordre, vedlikehold Di 4, 20.11.01 kl.
07.30- 16.11.01 kl 22.30

Sluttraport frainternrevigon av 22.05.01

Sikker hetsoppfelgingsplan DT, DTOT, DTOS,

Planen er udatert. Den bagre preg av & vaae en samleoversikt
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DTOM, DTF, DTR

over ulike sikkerhetsrelaterte aktiviteter i DT og inneholder
utestdende revigonsavvik og aktiviteter fra handlingsplaner.

Kompetanseplan 2002 for avd. 22431-3

Teknikkenhetens plan. Totalt ca. 70 dagsverk planlagt for kursi
2002

Vigon og mal 2000-2004 PN

Dokumentasjon av kalibrering av
spenningsmal einstrument A81

Forfalt juni 2001. FOr darlig dokumentert kalibrering. PNTV
hadde selv tatt initiativ til & be om mer dokumentasjon.

Dokumentasjon av kalibrering av ultralydapparat
A58

Ok dokumentasjon

Dokumentasjon av kalibrering av Miniproff nr.
1002

Instrumentet var ikke handtert av kalibreringsansvarlig.
Dokumentasjon var derfor ikke tilgjenglig under intervjuet.
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Vedlegg 4

Oppfalging av revigonen

Akson: Frist:
Statens jernbanetilsyn utarbeider rapportutkast 07.12.01
Virksomheten kommentarer utkast (i mete eller pr korrespondanse) 14.12.01
Statens jernbanetilsyn sender rapport 21.12.01
Virksomheten oversender plan for gjennomfaring av korrigerende tiltak 22.01.02
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