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Denne rapporten er utarbeidet for & gi en kortfattet oppsummering av Oslo Sporveier generelt
og banedivigonen spesielt, organisering av og arbeid med ivaretakel se av trafikksikkerhet slik
dette ble presentert pa matet mellom Sporveiene og Statens jernbanetilsyn den 29.mai 2001.

Intensjonen er ikke & gi utfyllende matereferat.

Punktene i dette sasmmendraget refererer seg til agenda som vist i vedlegg 1.
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Matet fant sted etter initiativ fra Statens jernbanetilsyn som en del av tilsynets
tilsynsvirksomhet med jernbaneforetakene. M gtets hensikt er & opprettholde en dialog
mellom Oslo Sporveiers gverste ledel se og tilsynet angaende virksomhetens
sikkerhetsstyring.

2. Sporveiens ledelseredegjer for organiseringen av sikkerhetsarbeidet i Oslo
Sporveier og banedivigonen spesielt.

Sporveisdirekteren orienterte.

Organiseringen av ledelsen er uendret siden siste mate. Det operative sikkerhetsansvaret
ligger pa divigonsdirektarene for Sporvel og Bane. Oslo Sporveiers direktgr har ansvar
for & pase at disse har ngdvendige systemer etablert.

Osdlo Sporveiers sikkerhetsfilosofi ble presentert og overordnede mal.

a) Styrets engasement

Rapportering av sikkerhetssparsmal (herunder ugnskede hendelser) til styret skjer pa
regulaa basisi manedlige styremgter. Sikkerhetsrelaterte progjekter og aktiviteter
rapporteres med framdrift. Alle revigonsrapporter, samt relevante risikoanal yser
framlegges for styret. Det er igangsatt en utredning av styrets ansvar knyttet til
sikkerhetssparsmdl i forhold til selskapets ledelse, denne pagar.

b) Banedivisjonen

Ledelsen i Banedivigonen orienterte.

Organisasionen i banedivisjonen er endret/ styrket med hensyn patrafikksikkerhet.
Divigondedelsen bestar na av Divigonsdirekter, Sikkerhetssef, Materiell§ef,
Togdriftsgef, Anleggssef og Salgsgef. Sikkerhetsgef har en assisterende sikkerhetsgef,
en brannvernrédgiver, samt to innleide konsulenter i sin faste stab.

Divigonsdirektar for Banedivisionen presenterte en funksonell skisse som brukesi
arbeidet med a klargjare grensesnittene i den operative organisasonen og som skal bidra
til & styrke oppfelgings- og analyseprosessen som skal serge for aktiv avviksbehandling.

Divisonsledelsen bruker dette som verktey for & sikre ivaretakelse av regelverket og
prinsippenei EN50126.

Sikkerhetsstyringsprogrammet for banedivisionen er under revigon, utkast til revigon 4
forligger og ferdigstillesi lgpet av aret. Implementeringsplan for sikkerhetsstyring ble
presentert (se vedlegg). K atastrofeberedskapsplan er ogsd under utvikling/revison.
Sikkerhetsgjefsrolle knyttet til dette arbeidet dokumenteresi stilingsbeskrivelse/
oppgavebeskrivel se.

Sikkerhetssef vistetil intern-magasinet ”Lysi tunnelen”, som brukes aktivt for &
kommunisere sikkerhetsbudskapet.

| de operative avdelingene viste Togdriftsief til at det er et behov for & styrke
sikkerhetsfunksionen fordi dette i dag er svaat personavhengig i enheten. Det anses som
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svaat viktig divareta nadvendig kompetanse i den nye organisasjonen, noe som har
fokus ved rekruttering.

Anleggssef framhevet kontroll med vedlikehol dsetterslepet som i dag er estimert til
660MNOK avagze svaat viktig. Det er etablert en plan for &fa dette til innen 2004. Et
velfungerende styringssystem er da av avgj@rende betydning, og dette har hay fokus.
Bade investeringsbudsj ettet og driftsbudsjettet har fatt en markant gkning siste ar.
Divisjonsledel sen oppfatter at det fortsatt er for liten forstaelse hos eierne av viktigheten
av alukke vedlikehol dsetterslepet.

Leder for fareravdelingen presenterte enheten. Viktig tiltak for &fa bedre
kommunikasjon med farerne knyttet til sikkerhetsspgrsmal er en planlagt utvidelse av
driftsedergruppen, dlik at hver driftsdeder far et kontrollspenn pa om lag 50 personer,
mot opp mot 90 i dag.

Ansettel ses og opplagingsprosessen ble giennomgatt. Alle ferere som har veat involvert
i en eller flere alvorlige ugnskede hendel ser, samt farere som ikke har praktisert pa 50
dager, ma gjennom et kursi sikkerhetsbestemmel sene. Medisinsk kontroll av ansatte
gjeres hvert 10.ar. Bedriften benytter bedriftslege fra Statens Arbeidsmilja Institutt.
Spesielt ulykkesutsatte farere far spesiell oppfaiging. Alle fgrere mafylleut e
egenerklaaing om hele arlig. Sikkerhetssief opplyste at ut fra hendelser registrert i
Synergi, kan det ikke trekkes konklusjoner som tilsier at hel semessig oppfelging av
farere er for darlig.

Oslo Sporveier gnsker mulighet for & be om politiattest ved nyansettelse av ferere,
ansker at Tilsynet vurderer om mulighet for dette ligger i Jernbaneloven.
Aksgon: SIT

3. Sparsmal/kommentarer fra Statens jernbanetilsyn til punktet over.

Tilsynet pdpekte at Sporveiens overordnede malformulering ”ingen alvorlig skadde eller
drepte” ikke er et mal, men et forskriftskrav. Sporveiens direktar opplyste at dette anses
som sa grunnleggende for bedriften at det ogsa ber stai malsettingen. Tilsynet aksepterer
dette.

Tilsynet tok opp spgrsmalet om hvem som har ansvaret for & pase at sikkerheten ivaretas
pa stasioner og bygninger knyttet til disse. Dette var et punkt som ogsa ble berert i
revigonen av T-baneringen tidligerei &r.

OS svarte at direkter for Sporveis Eiendom har det formelle ansvaret. Grensesnitt mot
banedivisjonen er under kartlegging og det gnskes at banedivisjonen skal veare
styringsmessig ansvarlig for sikkerhet.

Akson: OSklargjer hvordan sikkerheten knyttet til stagoner og tilhgrende eiendommer
sikres og serger for at dette dokumenteresi OS styringssystem. Frist 01.09.01.

OS har en utestdende aksjon etter brev fra Tilsynet angdende risikovurdering av
ombyggingsaktiviteter pa Stortinget stasjon. Det vises her til brev fra Tilsynet til
banedivisjonen datert 12.07.2000, " Planlegging og konstruksjon av kjereve-
godkjenningsprosess- Statens Jernbanetilsyn”. Her etterlyses ngdvendig
dokumentasjonsunderlag av utbyggingsprosjekter og endringer.

Aksion: Oslo Sporveier (tilbakemelding pa tiltak innen 20.06.01)
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Tilsynet spurte om de prioriterte planene for a lukke vedlikehol dsetterslepet og
opprettholde sikker drift ogsa omfattet vedlikehold av beredskapssystemer. OS svarte
bekreftende pa dette. Nytt vedlikehol dsstyringssystem som er under utvikling vil
innholde en banedatabank med teknisk oversikt over alle anlegg hvor krav til
vedlikehold etableres. Banedatabanken er planlagt ferdig i l@pet av innevaarende ar.

| forbindel se med ansettel sesprosessen spurte Tilsynet om forhold som kan medfere
stress og evne til & holde kommandoen i pressede situasjoner blir tatt hensyn til i
utvel gel sesprosessen.

Banedivigonen svarte at de ser hensikten med dette, og vil tainn stressmestring som
kriterium.

Akson: OS Banedivigonen

Knyttet til oppfelging av farere med hay ulykkesfrekvens spurte Tilsynet om de ansatte
testes mot rusmisbruk pa stikkprevebasis og om eventuelt det samarbeides med Politiet
om dette.

Oslo Sporveier opplyste at kun full testing av alle farere har vaat diskutert tidligere, men
at de vil ta opp diskusjonen om stikkprgvekontroll kan vaare hensiktsmessig.

Akson: Oslo Sporveier

4. Banedivigonen redegjar for sine mal med sikker hetsarbeidet og oppnaelse av
malene, samt utvikling av trender for ugnskede hendelser.

Banedivisjonen presenterte malene fastlagt i sikkerhetsstyringsprogrammet.
Trafikksikkerhetsmalene har vaat behandlet i styret.

Banedivigonens gjennomgang av utvikling av trender for ugnskede hendel ser viser at
dominerende hendelser er: haaverk, trusler og vold, uvedkommende i sporet, hendelser
knyttet til av- og pastigning, kollisjoner/hendelser som kan medfare dette (inklusive
redlyspassering —SPAD), og regykutvikling i tog.

Det er iverksatt tiltak for a reduser frekvensen av disse hendelsene. Nar det gjelder
haarverk trusler og vold har Oslo Sporveier igangsatt samarbeid mellom
stasjonsbetjening, vektere og politi. Dette ble forsakt nyttarsaften og fer 17. mai, og har
vaat effektivt.

For personer i sporet er kortsiktige tiltak vedlikehold av gjerder og sperringer. Palang
sikt antas oppradering av K olsasbanen til T-banestandard & ha god effekt, fordi adkomst
blir vanskeligere.

De mangetilfellene av raykutvikling skyldes hovedsakelig kjaleviftehavari i en
bremsekasse, med péfalgende avbrenning av bremsebelegg. Hendel sene anses ikke som
kritiske med hensyn pa sikkerhet. Vinterstid tas imidlertid ventilasjonsluft til vognene fra
samme sted, og reyk i vognen selv om dette er begrenset, kan gi ugnskede reakgoner fra

passasjerene.

5. Sparsmal/kommentarer fra Statensjernbanetilsyn til punktet over.
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Tilsynet spurtei forbindelse med person i sporet problematikken om effekten av
lystkasterne pa vognene har vaat vurdert.

Banedivisjonen opplyste at dette ikke har vaat sett pafor eksisterende materiell.
Akson: Banedivisonen vurderer om effekten av lyskasterne pa eksisterende togsett er
tilfredstillende. Frist 01.10.01

Det ble ogsa tatt opp om de etablerte togvaktene for lange tog har
kommunikasjonsmulighet med farer. OS bekreftet at togvakt har radio.

Tilsynet tok opp sikkerhetsmerking pa vinduene i T-banevognene og om denne har

hensi ktsmessig utforming.

OS svarte at erfaringene viser at utformingen er noe uheldig, ny layout vurderes. Tavlene
i togene har imidlertid fatt god tilbakemel ding.

Tilsynet spurte om OS anser alle tunnelene sine likeverdige sikkerhetsmessig, eller om
det ses spesielt pa strekningen Nationalteateret — Mgjorstua.
OS svarte at det er satt i gang en reke tiltak knyttet til denne strekningen:
* Lyser oppgradert (nadlysfunksjon)
* Remningsveier oppgradert og planert
» Plan om oppgradering av remningsutganger ved Valkyrieplass og evt.
Oskarsgate.
« Deksel pastramskinner er skiftet ut til utgave med gunstigere brannegenskaper
»  Spor oppgradert
* Nyeoverfgringsspor ved Stortinget og Jernbanetorget er under utbygging
e Innfgring av TETRA nadkommunikasjon (ndi testfase)
« Brannopplaging av ferere, farerkurset fokuserer spesielt pa strekningen.
* Vurdert evakuering i vogngavl. Tas hgyde for ved nyanskaffelser.
» Frikoblingsmulighet av nedbrems montert
« @kt fokus parenhold og sgppel plukking
» Vaktmestere gekker ngdutganger jevnlig ihht instruks.

6. Banedivigonen redegjer for statusog planer for internerevigoner og eller
lignende aktiviteter som ledelsen bruker for a skaffe seg kunnskap om tilstanden
pa arbeid av betydning for trafikksikkerheten.

Prosedyren Tilsynsplan, trafikksikkerhet (M4-E2-B0003, rev.02) som beskriver
prinsippene for tilsyn ble overlevert. Denne er nyetablert, og det forligger ikke en plan
over planlagte enkeltaktiviteter. Banedivisionen har ikke planlagt tilsyn enda fordi
systemet er under implementering. En slik plan vil bli etablert senerei &r.

Aksgon: Banedivigonen etablerer tilsynsplan. Frist: 01.10.01

7. Sper smal/lkommentarer fra Statens jernbanetilsyn til punktet over.
Tilsynet hadde ikke flere spersmal knyttet til punkt 6.

8. Banedivigonen redegjar for status pa etablert plan for oppfelging av revison 6-
98. Spesielt med vekt paidentifisering av sikker hetskritiske funksoner.
Banedivisjonen bekrefter at full implementering av tiltak vil gjennomferesi lapet av aret.
Prosedyrer og andre dokumenter innen 15.06.01 (inklusive S-merking).

Statensjernbanetilsyn. Rapport 6-01 av 19.06.01 Side6 av 11



Kvalitetsavdelingen vil styrkes for & mete gkt behov for oppfelging.

9. Sparsmal/kommentarer fra Statensjernbanetilsyn til punktet over.
Tilsynet hadde ikke ytterligere sparsmal.

10. Banedivisionen redegjer for status pa plan for tiltak etter revison 02-01
(T-baneringen).Spesielt med Vekt pa Oslo Sporveiers oppfalging. Banedivisonen
redegjer for tiltak pakort og lang sikt etter SJT’sinspekson pa

trafikkleder sentralen (rapport 4-01), spesielt med fokus pa forsert handlingsplan
knyttet mot kommunikagon iverksatt i fjor hest.

Det ble gitt status paavvik i forhold til plan for lukking av avvik, oversendt 15.03.01.
Tilsynet kommenterte knyttet til avvik 7 konseptrisikoanalyse, som OS anser |ukket, at
foreliggende grovrisikoanalyse ikke kan anses som en konseptrisikoanalyse aene.

11. Sparsmal/kommentarer fra Statensjernbanetilsyn til punktet over.

Tilsynet spurte i hvilken grad brannvesenet har vaa involvert i den pagaende
planleggingen av T-baneringen. OS bekreftet at brannvesenet tas med pa diskusjoner om
utformingen. Tilsynet anbefaler at denne dialogen dokumenteres.

12. Banedivigonen redegjar for de alvorligste ugnskede hendelsene og
riskoforhold, samt tiltak rettet mot disse.

Brannutvikling pa Grenland stasjon 21.05. Raykutvikling i vognsett. Det er
remningsderer med panikkbeslag ved utgangene, men merkingen var ikke dlik at
passas erene oppfattet hvordan dpningsmekanismen skulle brukes.

Det mangler forelgpig rutiner for metodisk arbeid med identifisering og oppfelging av
sikkerhetskritiske funksjoner painfrastruktursiden, men dette er i prosess ved etablering
av styringssystemet for infrastruktur.

13. Sparsmal/kommentarer fra Statensjernbanetilsyn til punktet over.
Ingen ytterligere sparsmal.

14. Banedivisonen redegjar for behov for tillatelser/godkjenninger i 2001-2002, samt
fornyelse av Oslo Sporveiersvirksomhetstillatelse i 2003.
Melding er sendt Tilsynet for felgende forhold som skal godkjennes:

* T-baneringen

* Nyefgrerstoler

« MX

Melding planlegges sendt for:
» Kolsashanen (totallgsning, som blainnebagrer nytt sikringsanlegg pa den parsellen som
mangler farerromssignal)
» Ny driftssentral (seknad forventet sendt ultimo 2001)
» Diverse endringer pa stasjoner

Pa spersmal ble det avklart at det ikke er ngdvendig a seke godkjenning ved a skifte
eksempelvis en veksel med ny veksel, selv om denne er av annet fabrikat.
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Nar det gjelder ny virksomhetstillatelse vil OS ha separate tillatel ser for de to divisonene,
men ser for seg at det kan vaae ngdvendig at det formelt er AS Oslo Sporveier som sgker om
begge. Det ble avtalt a matestil hasten for a diskutere dette naamere.

15. Oppsummering av akg onspunkter

1. Odlo Sporveier klargjer hvordan sikkerheten knyttet til stasoner og tilhgrende
eiendommer sikres og serger for at dette dokumenteresi OS styringssystem. Frist
01.09.01.

2. Oslo Sporveier har en akgon etter brev fra Tilsynet hvor risikovurdering av
ombyggingsaktiviteter pa Stortinget stasjon etterlyses.
Akson: Odo Sporveier. Tilbakemelding om tiltak innen 20.06.01.

3. Oslo Sporveier Banedivisonen ble bedt om a vurdere & utvide utval gskriteriene for
nyansettelse av ferere til ogsa a gjel de stressmestring i evakueringssituasjoner.

4. Odo Sporveier vil ta opp diskusjonen om stikkpravekontroll med tanke pa rusmisbruk
kan vaae hensiktsmessig.

5. Banedivigonen vurderer om effekten av lyskasterne pa eksisterende togsett er
tilfredstillende. Frist: 01.10.01

6. Banedivigonen etablerer tilsynsplan. (Oversikt over planlagte tilsyn)
Frist: 01.10.01

7. Odo Sporveier skal gi tilbakemelding pandr TETRA er formelt klar til &tasi bruk som
primaat kommunikasjonssystem.

8. SJT noterte at det er anskelig a fa utredet behovet for astille krav til politiattest ved
ansettelse av farere.
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Vedlegg 1
AGENDA

Arlig mate mellom Statens jernbanetilsyn og ledelsen i AS Oslo Sporveier
Tid: Tirsdag 29.05.01, kl. 09-15 , Sted: Wergelandsveien 3
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1.Hensikt med mgtet, presentasjon av deltagerne ved Statens
jernbanetilsyn.

2. Sporveiens ledel se redegjar for organiseringen av sikkerhetsarbeidet
i Oslo sporveier og banedivisjonen, spesielt, med saalig vekt pa
prosessen med 4 etablere sikkerhetsledelse i hele banedivisjonen.
Dokumentasjon.

3.Sparsmal/kommentarer fra SJT til punktet foran.

4.Banedivisjonen redegjar for sine ma med sikkerhetsarbeidet og
oppnael se av malene samt utvikling av trender for uanskede hendel ser.
Dokumentasjon.

5.Sparsmal/kommentarer fra SJT til punktet foran.

6.Banedivisjonen redegjer for status og planer for interne revisoner
eller liknende aktiviteter som ledelsen bruker for a skaffe seg kunnskap
om tilstanden pa arbeid av betydningen for sikkerheten.
Dokumentasjon.

7.Sparsmal/kommentarer fra SJT til punktet foran.

8. Banedivisjonen redegjar for status pa etablert plan for oppfalging av
revision 6-98. Spesielt med vekt paidentifisering av sikkerhetskritiske
funksjoner.

9. Spersmal/kommentarer fra SJT til punktet foran.

Lung

10. Banedivisjonen redegjer for status pa plan for tiltak etter revision

02-01 (T-baneringen). Spesielt med vekt pa Oslo Sporveiers oppfalging.
Banedivisionen redegjer for tiltak pa kort og lang sikt etter SIT’ s inspeksjon pa
trafikkledersentralen (rapport 4-01), spesielt med fokus pa forsert handlingsplan
knyttet mot kommunikasjon iverksatt i fjor hegst. Stikkord: status pa utbygging av
TETRA, oppgradering/gjennomgang av den "gamle" nedkommunikasjonen og
kommunikasjon mot redningsetatene.

11. Sparsmal/kommentarer fra SJT til punktet foran.

12. Banedivisjonen redegjar for de alvorligste ugnskede hendel ser og
risikoforhold samt tiltak rettet mot disse
13. Sparsmal/kommentarer fra SJT til punktet foran.

14. Banedivisjonens behov for tillatel ser/godkjenninger i 2001/2002
samt fornyelse av Oslo Sporveiers virksomhetstillatelse i 2003.

14. Eventuelt

15.0ppsummering ved Statens jernbanetilsyn
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Deltakerliste, ledelsesmgte 31.08.00
For Oslo Sporveier:

Trond Bjgrgan, Adm. Dir.

Per Magne Mathisen, Divisjonsdirekter, Banedivigonen
Marianne Slinde, Ferergef, Banedivigonen

Alf Veland, Materiell/driftsgef, Banedivigonen

Knut Fjellbu, Anleggssef, Banedivigonen

Ole Petter Evang, Sikkerhetssef, Banedivigonen

For Satens jernbanetilsyn:

Sverre Quale, Direktar

Knut Rygh, Sikkerhetssjef

Harald Sundlo, Administrasonssief og juridisk radgiver
@ystein Ravik, Revigonsleder

Sjur Sederen, Revigonss ef

Vedlegg 2
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Vedlegg 3: Presentert plan fra Oslo Sporveier, Banedivis onen

Sikkerhetsstyring i banedivisgonen:

Aktivitet 2000 2001
Sikkerhetsprogram Farste utgave desember Utvidet utgave i september
Avdelingenes Materiell: ferdig
sikkerhetsstyring Anlegg: oktober

Togdrift: desember

Farere: desember

Service: november

Administrasonen: desember
Prosedyrer Risikoanalyser og akseptkriterier |Komplett sett utarbeides
Sikkerhetsmater Etter behov Minst hver 2.mnd
Ulykker/ Synergi, fortlgpende Synergi, fortlgpende
till gpsregistrering

Risikoanalyser

Fulle tog,
Evakuering i tunnel

Totalriskoanalyse med alle linjer og
noen spesialanalyser.

| nfoaktiviteter

Opplaging av farere: Brann og
evakuering i tunnel.
Lysi tunnelen

Lysi tunnelen.
Opplaaing
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