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Rapportens innhold :

Denne rapporten er utarbeidet for & gi en oppsummering av metet 3/5-01 der Jernbaneverket

og Flytoget A.S presenterte hvordan noen spesifikke elementer innen ivaretagelse av

trafikksikkerhet vil bli handtert, 1 forbindelse med overferingsprosessen av Gardermobanens

infrastruktur til Jernbaneverket.

Intensjonen med rapporten er ikke & gi et utfyllende motereferat.
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Tilsynsmetet avholdt 3/5-01 er et ledd i prosessen med godkjenning av overfering av
Gardermobanens infrastruktur fra Flytoget A.S.(tidligere NSB Gardermobanen A.S) til
Jernbaneverket. Tilsynet har tidligere avholdt et tilsynsmete 1/12-00, som resulterte i
Tilsynets rapport 14-00. Det har i tiden fra denne rapporten ble gitt ut vaert arbeidet med de
enkelte punktene i rapporten, og en status pa dette gis nedenfor.

Gardermobanen vil etter overforing til Jernbaneverket bli organisert som en del av
Region Ost, 1 en enhet som heter Hovedbanen, Drammensbanen, Gardermobanen
(HDGB). Det vil bli opprettet en egen driftsavdeling for Gardermobanen, hvor mye av
dagens organisasjonsstruktur i Gardermobanen opprettholdes (pa tvers av gvrig
organisasjonsstruktur). Det vises her til rapporten fra Arbeidsgruppe 1. Jernbaneverket
understreker at de har sterre jernbanefaglig bredde enn Flytoget A.S og at sterre bruk av
felles faglige ressurser derfor er naturlig.

Dokumentasjonen har vert under oppdatering helt fram til tilsynsmetet. P4 meotet ble det
overlevert en oppdatert soknad om godkjenning av overfering av infrastrukturen for
Gardermobanen til Jernbaneverket, denne sendes ogsa offisiellt med brev. Oppdatert
endringsanalyse som viser sikkerhetsmessige konsekvenser av dette var ikke ferdigstilt
til motet og blir ettersendt i lopet av uken. Pa bakgrunn av at Statens Jernbanetilsyn ikke
har hatt anledning til & gjennomga de oppdaterte dokumentene pé forhand, ble matet noe
mindre omfattende enn planlagt, og enkelte forhold mé tas opp i etterkant av metet.

Aksjonene gitt i moatereferatet sees som forutsetninger for at godkjenning kan gis.

2. Status pa aksjoner fra Rapport 14-00

Uavklarte punkter fra rapport 14-00 ble viderefort i dette tilsynsmetet. Rapport 14-00
kan dermed ansees for lukket.

Punktene nedenfor refererer seg til de tilsvarende punktene i rapport 14-00, og status for

dette tilsynsmetet:

2.1 Sikkerhetsledelsesfunksjonen
Avklart.

2.2 Sikkerhetskoordinator
Avklart

2.3 Rapportering av uenskede hendelser
Avklart som eget punkt. Tas videre opp 1 forbindelse med endringsanalysen.

2.4 RAMS
Avklart

2.5 Risikovurderinger
Avklart.

2.6 Sikkerhetsoppfoelgingsplan (SOP)
Avklart.
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2.7 Sikkerhetstekniske forhold

-Tilsynet krever at det pa basis av eksisterende risikoanalyser lages en risikoanalyse som
viser om risikonivéet er opprettholdt ved delingen og eventuelle tiltak som ma
gjennomfores for at dette skal tilfredstilles. Videre at det lages en forpliktende plan for &
oppdatere den totale risikoanalysen med jevne mellomrom for at Jernbaneverket skal
forsikre seg om at sikkerhetsnivaet blir opprettholdt.

Aksjon: Jernbaneverket innen 01.01.01 (Punktet er utestiende, skal dekkes
gjennom planlagt endringsanalyse)

-Jernbaneverket ma for eventuell godkjenning klargjere om eksisterende prosedyreverk
er tilstrekkelig, og dokumentere at eventuelle nye grensesnitt ivaretas av eksisterende
prosedyreverk.

Avklart.

3. Matereferat
Det har vert avholdt 2 oppfelgingsmeter med Jernbaneverket siden siden siste
tilsynsmete. (14/3-01 og 28/3-01). I tillegg til utestdende punkter fra Rapport 14-00, har
ogsé teknske forhold veart tema, og basert pa dette ble folgende punkter tema for
tilsynsmetet:

1. ATC godkjenning

2. Endringsanalyse, SJT’s kommentarer til utkast (rev.1, 24.04.01)

3. Kompetansekartlegging (Innvirkning fra Region Ost).

SJT holdt en kort innledning hvor formélet med metet som ledd i oppfelging av
godkjenningsprosessen ble nevnt.

3.1 ATC godkjenning

Endelig aksept av ATC fra assessor gjenstar. SJT har forlangt at en realistisk
forpliktende framdriftsplan blir etablert for godkjenning av overforing av infrastrukturen
kan gis.

P& matet la JBV fram en forpliktende plan for fremskaffelse av underlaget for assessors
aksept. Framdriftsplan for dette er gitt 1 vedlegg 12 til seknaden som ble overlevert 1
motet. Denne inneberer at SAT dokumentasjon skal vere klar innen 01.08.01.
Sammenstilling av SAT utfert for fasene ATC-fix1 og ATC-fix2 skal vaere klare innen
01.08.02.

Aksjon: SJT avklarer internt om dette er akseptabelt fra Tilsynets side.

3.2 Endringsanalyse

SJT har mottatt et utkast til endringsanalyse som skal dokumentere hvordan overfering
av infrastrukturen til Gadermobanen vil pavirke sikkerheten. Rapporten er under
omarbeidelse etter intern hering, og vi foreligge 1 ny utgave 1 lopet av uke 18. SJT la
allikevel fram noen overordnede kommentarer til analysen.

a)Det er valgt en metodikk hvor endringsanalyse tar utgangspunkt i topphendelsene 1
risikoanalysen for Gardermobanen. Endringene er hovedsakelig av prosedyremessig og
organisatorisk art og disse kommer darlig fram 1 analysen. Blant annet synliggjores nye
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grensesnitt og effekt av disse i liten grad. Analysen gir gjennom sin oppdeling et lite
nyansert bilde av endringene.

JBV svarte at disse forholdene er identifisert og blir ivaretatt i den oppdaterte analysen.
Aksjon: JBV innen 20.05.01

b) Beskrivelsen av de sikkerhetsrelaterte fora er ikke fullstendig i endringsanalysen.
Blant annet er ikke Flytogets fagmete sikkerhet, som var GMB direktor’s sikkerhetsmate
beskrevet. Det er heller ikke beskrevet noe tilsvarende forum i JBV-R@.

Slik utkastet til endringsanalysen beskriver de sikkerhetsrelaterte fora i regionen, deltar
verken banesjef eller regiondirektor i noen av disse pa fast basis. Dette er ikke
akseptabelt for Tilsynet.

Tilsynet ber om at det lages en framstilling av GMB’s sikkerhetsrelaterte fora og
plassering i linjen, inklusive deltagere og hyppighet, og hvordan disse ivaretas i JBV pa
tilsvarende mate.

Aksjon: JBV innen 20.05.01

c) "HUL”-analysen gir slik den framstér ingen reell vurdering av endring i risikobilde.
Dette har som nevnt under punkt a) blant annet med oppdeling av analysen gjore.

Jernbaneverket opplyste at dette vil bli ivaretatt i den oppdaterte endringsanalysen.
Aksjon: JBV innen 20.05.01

d) Jernbaneverket har en hayere terskel for 4 bringe uenskede hendelser opp til
Risikogruppemetet enn Flytoget. (JBV bruker risikofaktor >50, mens Flytoget bruker
>20). Dette gir etter Tilsynets oppfatning JBV’s ledelse langt darligere grunnlag for &
vare oppdatert pé det reelle risikobildet enn tilfellet var for Flytogets ledelse.
Tilsvarende vil hendelser med heyt risikopotensiale, men forholdsvis lav frekvens ikke
4 nedvendig oppmerksomhet.(Hendelser som kategoriseres med en risikofaktor over 50,
forkommer etter informasjon som Tilsynet far sveart sjelden.)

I tillegg har JBV redusert frekvensen av enkelte av sikkerhetsmetene.
Disse forholdene er ikke berert i endringsanalysen.

Tilsynet krever at JBV viser hvordan sikkerhetsnivaet og ledelsens fokus pa sikkerhet vil
opprettholdes pa tross av disse endringene.
Aksjon: JBV innen 20.05.01

(Dette forholdet er ogsa berert i en tilsynsrapport som omhandler sikkerhetsstyring
generelt 1 JBV. (Rapport 3-01). Her er det papekt at nivaet for & lofte rapporter om
uenskede hendelser til ledelsen er for hoyt. Denne saken folges opp gjennom oppfelging
av rapport 3-01.)

JBV bekreftet pa foresporsel fra SJT at JBV og Flytoget A/S er omforent om metodikk
og resultater fra endringsanalysen. SJT forutsetter at dette ogsé er tilfelle med den
oppdaterte analysen.
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3.3 Kompetansekartlegging, involvering fra Region Ost.

JBV har utarbeidet kompetansekrav til stillinger av sikkerhetsmessig betydning. Disse er
ikke dekkende for Gardermobanen. Region @st har planlagt 4 utarbeide dekkende
kompetansekrav innen 01.06.01. Eventuelt gap mé kartlegges og tiltak iverksettes, som
folge av dette. Forpliktende plan framlegges sammen med kompetansekravene.
(Eksisterende krav er vedlagt seknadens vedlegg 22, som ble overlevert pd metet).
Aksjon: JBV innen 01.06.01

3.4 JBV presenterte oppdatert dokumentasjon
Oppdatert sgknad ble overlevert. JBV gikk gjennom kapittel 12, som beskriver
konklusjonene i forbindelse med overforing av infrastrukturen fra Flytoget til JBV.

SJT kommenterte at JBV’s sikkerhetsmal ikke mater krav om forbedring av risikonivéet
for Gardermobanen. (GMB har et hgyere sikkerhetsnivd enn Jernbanenettet for gvrig).
Her henviste JBV til dokumentasjonen og sikkerhetshdndboken for Gardermobanen,
hvor mélsettingen til NSB-Gardermobanen er beholdt.

JBV opplyste at det ikke er gjort endringer, annet enn kosmetiske, pd driftshandbok og
trafikk- og el-sikkerhetsbestemmelser.

Oppdatert beredskapsplan opplyser JBV at vil foreligge 01.06.01.
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Deltagere ved tilsynsmete 03.05.2001

Vedlegg 1

I tabellen under er det gitt en oversikt over hvilke personer ved virksomheten/bedriften som deltok

under tilsynsmatet.

Navn

Tore Myhrvold
Bjorn G. Hillestad
John K. Tennessen
Monika L.Ekenes
Bjorn Forsmo

Fra Statens Jernbanetilsyn:

Qystein Ravik
Gunhild Halvorsrud

Enhet

Flytoget AS
Region Ost
Region Ost
Region Ost
Flytoget AS

SJT
SJT

Vedlegg til rapport 5-01



