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Rapportens innhold :

Denne rapporten er utarbeidet for & gi en kortfattet beskrivelse av status for foretakets
organisasjon og aktiviteter vedrorends trafikksikkerhet slik dette ble presentert pa metet
mellom AS Oslo Sporveier og Statens jernbanetilsyn den 11. desember 1997.

Intensjonen er ikke a gi utfvllende motereferat.

Punktene i dette sammendraget refererer seg til agendaen som vist 1 vedlegg 1. For enkelhets
skvld er agendaens punkter sammenfattet 1 stikkordsform.

Godkjent dato: 23,12.97

Sjur Satere j Gro Seim
Rédgiver tilsyn Direkter

Rapport 1997:4 av 23.12.97 Side lav s



Innholdsfortegnelse

1. Innledning

2

Organisering pa overordnet niva

Mal for sikkerhetsarbeidet

Lk

4. Arbeidet for maloppnéelse

5. Interne revisjoner

6. Rapportering av uhell og tillep
7. Kompetanse

8. Behov for tillatelser 1998/99

Vedlegg
1. Agenda
2. Beskrivelse av metets hensikt
3. Oversikt over dokumentasjon som ble overlevert SJT
4. Deltakerliste

Rapport 18974 av 23.12.97 Side 2 av 3



1. Innledning

Matet fant sted etter initiativ fra Statens jernbanetilsyn (heretter kalt SIT) og er i
utgangspunktet tenkt gjennomfort pa arlig basis som en del av SJT sin tilsynsvirksomhet med
jernbaneforetakene. Agenda og beskrivelse av hensikt med matet ble oversendt foretaket for
mgtet. Kopi er vedlagt denne oppsummeringen.

2. Organisering pa overordnet niva

Foretaket er organisert med et lite overordnet stabsapparat og med to divisjoner som hver
omfatter alle vesentlige elementer i egen produksjon. Det vil si infrastruktur, rullende
materiell , vedlikeholdstjenester og de trafikkoperative fimksjoner.

Ivaretakelse av trafikksikkerhet er organisert som et linjeansvar.

Banedivisjonen har en egen koordinerende sikkerhetsfunksjon som li geer pé siden av linjen.
Det foregar imidlertid vurderinger av plasseringen av denne funksjonen. Konklusjon forventes

a foreligge pr. 01.01.98.

Ulvkkeskommisjonen (som trer sammen ved storre ulvkker) orcaniseres pa stabsniva ledet av
3 ] h 2
personell fra den divisjonen som ikke “eier” ulvkken.

SIT oppfattet beskrivelsen av organisasjonen pa overordnet niva som klar.

Banedivigionen har ikke gjennomfoert noen prosess for 4 sikre seg at relevante krav i
Jembaneloven med tilhorende forskrifter er avspeilet i dokumentasjonen av styringssystemet.
Dette vil gjores 1 lopet av et halvt ar,

Sporvognsdivisjonen har inkludert loven med forskrifter i ubearbeidet stand som styrende
dokumentasjon. '

3. M4l for sikkerhetsarbeidet

Generelle sikkerhetsmal for foretaket er beskrevet 1 strategiske hovedmal

Sporvognsdivisjonen har inkludert sine overordnede mal i divisjonens virksomhetsplan for
1998 1 dennes hensiktsbeskrivelse. I tillegg er det utarbeidet detaljerte kvantifiserbare mal.

Banedivisjonen har inkludert sikkerhetsmalene i sin strategiplan. Spesifikke kvantifiserbare
mal er ikke definert, men finnes implisitt i divisjonens handlingsplan.
4. Arbeidet for maloppnaelse

Dret er definert et stort antall aktiviteter rettet mot sikkerhetsméalene.
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Med unntak av et par punkter er det budsjettimessig dekning for alle aktiviteter til
Sporvognsdivisjonen i 1998. I disse akuvitetene inngar blant annet Sporvognsdivisjonens
handlingsplan for bedret trafikksikkerhet som skal vere ferdig 01.02.98.

5. Interne revisjoner

Styringssystemet er lagt opp med tanke p at intemrevisjon skal veere et verktoy 1 begge
divisjonene, men det er ikke intensjonen & utfore interne systemrevisjoner pa konsernmiva. Det
er 1 dag fokus pd implementering av styringssystemet. For mmplementeringsprosessen er
sluttfert finner Oslo Sporveier det lite formalsenlig 4 gjennomfare videre interne revisjoner.
Det er derfor ikke planlagt revisjoner av trafikksikkerhet 1 1993.

Til na har inteme revisjoner i stor grad vert utfort av eksternt innleide revisorer og har veert
tokusert pd de tekniske systemer.

6. Rapportering av uhell og tillep

Begge divisjoner har implementert et system for rapportering av uhell. For banedivisjonen
omfatter dette 0gsi rapportering av tillop, mens rapportering av tillep etableres 17.12.97 hos
Sporvognsdivisjonen.

Det er ikke spesielt uttrykt 1 regelverket at nestenuhell systematisk skal ha ledelsens
oppmerksonhet.

I dag er rapporteringssystemene av manuell karakter. Datamengdene er av begrenset stamelse.
Det er derfor ikke etablert en metodikk for analyse av trender. Det er imidlertid etablert en
slayte for oppfelging av innrapporterte avvik.

Foretaket vurderer anskaffelse av dataverkigvet Synerei som verktay for registrering og
rapportering av uhell og tillep.

For registrering av feil pa rullende materiell er det utarbeidet et mangelrapport-skjema som
forelppig ikke skiller pa feil av sikkerhetsmessig karakter og andre feil.

Det beror pa en inkurie at Sporvognsdivisjonen ikke har rapportert inn uhell til SIT for 1996.
Det vil bli gjort for 1997.

7. Kompetanse

Kompetansekrav for ledere ble opplyst 4 veere beskrevet i stillingsbeskrivelser.

Oslo Sporveter har identifisert de katsgorier personell der foretaket mener det er behov for &
definere kompetansekrav. Kompetansskravene defineres i form av oppleringsmoduler.

Etbleringen av disse fullfores 1 lopet av kommende &r. Manglende opplering blir identifisert,
fulgt opp og tilfredsstillende lukket over tid.
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Det er etablert opplering for personell med sikkerhetstjeneste. Oppleeringen krever repetisjon
hvert 3.4r.

8. Behov for tillatelser 1998/99

Oslo Sporveter ser behov for fblgende tillatelser/godkjenninger:

Typegodkjenning av lavgulvimkker.

Nytt drifis- og sikkerhetsreglementet. SIT presiserte at SIT 1 den forbindelse vil fokusere
pé eventuelle endringer 1 prinsippene og ikke godkjenne regelverket ord for ord. Bl.a
forventer SJT at Oslo Sporveler kan dokumentere vurderinger som viser at endringer fra
dagens reglement ikke reduserer dagens sikkerhetsniva.

Ngdbremsfunksjoner.

Siknngsanlegg Froen-Frognerseteren.

Endelig godkjenning av Reabanen som pr. t dag bare har en midlertidig godkjenning.
Det ble klarlagt at nye ettersynsrutiner ikke behever & godkjennes av SIT, men Oslo
Sporveier forventes (som beskrevet over) & ikke 1mplementere nye rutiner for
annalvser/vurderinger fastslar at sikkerhetsniviet ikke reduseres.

Oslo Sporveier uttrykte for avrig gnske om 1 samrdd med SIT 4 etablere en grov tidsplan fram
tud &r 2003 for & sikre seg en god prosess mht fornyelse av eksisterende tillatelser.
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Vedlegg 1

AGENDA

for mate mellom Statens jembanetilsyn 0g
jernbaneforetakene

ta

(W]

(v )

9.

Hensikt med motet, presentasjon av deltagerene ved Statens

jernbanetiisyn

_Foretaket redegjer for virksomheten med vekt pa de omrader

som er av betydning for rafikksikkerheten. Organisernng.
Dokumentasjon.

Foretaket redegjor for sine mal med sikkerhetsarbeidet.

Dokumentasjon.

Foretaket redegjor for sine aktiviteter og planer for a na

malene for sikkerhetsarbeidet og hv orledes dette inngér 1
styringssystemet samt konkrete oppnidde resultater
Dokumentasjon.

_ Status og planer for inteme TEVISJOTET.

Dokumentasjon

_Foretaket gjennomgar sitt system for behandling,

rapportermg og oppfolging av uhell og tillogp samt konkrete
resultater av korrigerende ultak.
Dokumentasjon.

_Foretaket gjermomgér hvorledes faclige kvalifikasjoner for

personell med oppgaver av bétydning for sikkerheten
fastsettes og folges opp.
Dokumentasjon

Foretakets behov for tillatelser/godkjenninger 1 1998/99

Oppsumimering ved Statens jermbanetilsyn



Formél. ‘ediege
Maeitet er en del av den planiagte tilsynsvirksombeten.

Formalet er & etablere en dialog mellom foretakets gverste
ledelse og Statens jernbanetilsyn angaende forventninger til
sikkerhetsstyring samt 4 fa presentert og dokumentert
hvorledes elementer i sikkerhetsstyringen ivaretas av den
averste ledelse og hvorledes det tilrettelegges for
sikkerhetsstyring videre nedover i organisasjonen.



Vedlegg 3
Oversikt over dokumentasjon som ble utlevert til SJT

¢ Presentasjon utarbeidet for metet med beskrivelse vedr. de ulike agendapunkter for
Konsemstab og Sporvognsdivisjonen.

» Presentasjon utarbeidet for motet med besknivelse vedr. de ulike agendapunkter for
Banedivisjonen.

« Virksomhetsplan 1988 for Sporvognsdivisjonen.

e Strategisk plan 1997-2016
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Vedlegg 4
Deltakerliste:
Fra Oslo Sporveser: |

Trond Bjergan
Rolf Bergstrand
Per Hovland

Odd Marvell

Rolf Gillebo

Tor Magne Karlsen
Kai Ove Hagetre
Magne Glomnes

Fra Statens jembanetilsyn:
Gro Seim

Knut Rygh
Sjur Seteren
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