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Horingsuttalelse: Forslag til forskrift om krav til museumsbane
(Museumsbaneforskriften)

Vi viser til brev fra Statens jernbanetilsyn (SJT) til Bergens Elektriske Sporvei (BES)
datert den 07.03.2014 og informasjonsmegte avholdt den 8. mai i Oslo.

Vedlagt er BES sine kommentarer til forslaget.

Generell kommentar:

En generell kommentarer er at forslag til museumsbaneforskriften er preget av a vaere
hovedsakelig relatert til jernbanedrift og i liten grad til sporveisdrift. Bergens Elektriske
Sporvei er den eneste organisasjonen i Norge som driver museumssporvei under eget
ansvar og tillatelse. Vi kjgrer historiske sporvogner i bygater, i blandet trafikk.

Kommentarer til §3 Definisjoner:

I praksis er det mindre gunstig at museumsbaneforskriften legges sa naer opp til
jernbaneforskrifter. Vi ser det som mer naerliggende & utvikle tydelighet for sporvei som i
praksis er sveert vesensforskjellig fra jernbane. Forskjellene er mange; kjoring pa sikt,
kjering i blandet trafikk og begrepet trafikkstyring/trafikkledelse.

Forslag til definisjoner:

o "Trafikkstyring”: - funksjoner for sikker framfering av sporvogn - er knyttet til og
ivaretas av vognfgrer som kjgrer autonomt i trafikken pa samme mate som busser
og biler.

o "Trafikkledelse”: - funksjoner for sgmlgs trafikkavvikling for busser og
sporvogner. Trafikkleder tar del i sporveiens trafikkstyring i avvikssituasjoner etter
definerte prosedyrer. Disse prosedyrene kan tillegge trafikkleder enkelte
sikkerhetsoppgaver knyttet til oversikt, men ikke pa en mate som fratar vognigrer
ansvaret for sikker framfering.



Kommentarer til §7 Prinsipper for trafikkavvikling (romblokkprinsippet):

Avsnittet gjelder hovedsakelig for jernbane. Vi oppfatter romblokkprinsippet som et
sammenhengende system for anlegget. Nar det gjelder museumssporveier, si framfores
slike pa sikt.

Kommentarer til §18 Teknisk dokumentasjon:

Var vognpark bestar av vogner med alderspenn fra 118 til 45 ar. I den grad at det
eksisterer dokumentasjon er det arkivert. En stor del av den tekniske dokumentasjonen
er rekonstruert av kyndige personell.

Kommentarer til §20 Kommunikasjonssystem:

Ved at ansvar for trafikkstyring hos BES ligger hos vognfgrer er det etter vart syn ikke
behov for eget neadkommunikasjonssystem. Varsling av ngdetater og gvrige myndigheter
skal skje via mobiltelefon.

Kommentarer til §35 Bremser:

En del historiske sporvogner hos Bergens Elektriske Sporvei har kun mekaniske
bremser. Disse kjgretgyene har veert i bruk i svaert lang tid, mange i over 100 ar, uten at
manglende bremser har skapt problemer. Ettersom disse bremsene ikke feiler til sikker
tilstand, er det i BES sine driftsrutiner spesifisert at slike vogner alltid skal bemannes av
to vognfgrer som uavhengig av hver andre kan aktivere mekanisk brems.

Oppsummering

I vurderingsprosessen har BES vaert i kontakt med andre museumsbaner og har fatt
utkast til felles heringsuttalelse fra Gamle Vossebanen, Kraderbanen og Setesdalsbanen.
BES stgtter de kommentarene og endringene som er foreslatt i den uttalelsen.

Vi vil takke Statens jernbanetilsyn for anledning til & komme med innspill til utforming
av Museumsbaneforskriften. Egen forskrift for museumsbaner er et skritt i riktig
retning. Vi forstar godt at det er utfordrende for SJT til & utforme en ny forskrift som er
relevant for bade for museumsjernbaner og museumssporveier.
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