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SJ svar pa hering av utkast till forskrift om kjeretoy pa det nasjonale
jernbanenettet

SJ har mottagit horing av utkast till forskrift om kjoretoy pa det nasjonale jernbanenettet
skickad 2011-11-09.

SJ har nedanstaende synpunkter pa utkastet till forskrift om kjoretoy:

§ 9 Bruk av standarder

Det anges att kjoretay ska konstrueras efter “anerkjenta standarder”. Detta tolkar SJ som
motsvarande “regel for god praksis” enligt CSM-RA (felles sikkerhetsmetode), d v s att
standarden ska vara allmint vedertagen inom jarnvigssektorn samt vara offentligt tillgdnglig
for alla aktSrer som vill anvédnda dem.

Om “anerkjenta standarder” har samma betydelse som “regel for god praksis” enligt CSM-
RA bor begreppet i kjoretayforskriften dndras till “regel for god praksis” alternativt maste
skillnaden mellan begreppen forklaras.

1 §9 finns kravet att EN 50126 ska tillimpas for alla nya kjoretay och vid vesentlige
oppgraderingar. 1 §13 finns krav pa att sikerhetsplanen ska skickas in vid melding. Melding
gors dven vid ej vesentlige oppgraderingar och att da kriva att sikerhetsplanen ska skickas in
vid melding #r ett hardare krav 4n i §9. Mer rimligt vore att kriva att sikerhetsplanen ska
skickas in i samband med soknad om tillatelse till a ta i bruk kjoretoy.

SJ anviinder EN 50126 vid storre dndringar och nyanskaffningar men inte vid mindre
andringar.

Det ir olyckligt att man anger att for alla nya kjoretoy och vid vesentlige oppgraderingar ska
EN 50126 (1999) tillimpas. Skilet till detta &r att:

o standarden inte dr anpassad till CSM-RA
o det ér pa gang en ny version av EN 50126 som blir anpassad till CSM-RA

o att tillimpa CSM-RA borde vara det primira dven sett mot norsk lagstiftning ref FOR
2010-03-12 nr 401: Forskrift om gjennomforing av kommisjonsforordning (EF) nr.
352/2009 om innforing av felles sikkerhetsmetode for risikovurderinger i henhold til
artikkel 6 pkt. 3a i direktiv 2004/49/EF (forskrift om felles sikkerhetsmetode for
risikovurderinger). Att tillimpa EN 50 126 dr bara ett av sitten att f6lja
riskhanteringsprocessen enligt CSM-RA.

§ 13 Melding om anskaffelse og endring av kjoretoy

Det dr oklart om samtliga endringar omfatttas av kravet pa melding samt dven var grinsen for att en
endring maste meldas gar. Det behover specificeras i foreskriften vilka endringar som omfattas av
kravet pd melding. Detta for att minska onddigt merarbete bade hos jarnvigsforetag och myndighet.
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SJ anser att enbart de endringar som vid bedomning enligt CSM-RA beddmts som vesentlig endring
ska vara foremal for melding. Enligt CSM-RA i&r det foreskrivet att om en endring bedémts som ej
vesentlig kan den hanteras enligt det egna sdkerhetsstyrningssystemet. Trafikstyrelsen 1 Danmark har
gjort tolkningen att om 4ndringen inte 4r vesentlig sa kan den hanteras utan krav pa ny
ibruktagninsgtilladelse” (se ”Vejledning om godkendelse af koretojer pd jernbaneomradet™). Detta
synsitt delas av Transportstyrelsen i Sverige (se ”Végledning for godkénnande™). Bade myndigheterna
i Sverige och Danmark har alltsé uttalat att endringar som bedomts som ej vesentliga endringar inte ir
foremal for en ny tillatelse for a ta i bruk et kjoretay. Det dr dnskvirt att myndigheterna i Norge,
Danmark och Sverige ensar sitt synsitt i denna fraga for att underlétta for de jarnvéagsforetag som kor i
gransoverskridande trafik.

§ 15 Soknad om ytterligare tillatelse till g ta i bruk kjoretoy

Det stér att det ska limnas in en verifiseringserklaering. Vem upprittar denna? Ar det den sokande, pa
motsvarande sitt som for EF-verifiseringserklaering, eller dr det DeBo som uprittar denna?

SJ har nedanstaende synpunkter pa utkastet till vedlegg till jernbane
kjoretoyforskriften:

Generellt

Det anges i vedlegget vilka standarder som accepteras av Statens jernbanetilsyn. Men vad det giller t
ex brandstandarder sa anges inte alla de standarder som finns uppriknade i TSI RST (och TSI SRT).

SJ utgar fran att dven de standarder som refereras i de olika TSI:erna accepteras och att de standarder
som anges i vedlegget dr de standarder som accepteras utdver vad som anges i TSl:erna.

3.3.6 Minste kurvradius som kan godtas

Det anges att 135 meter dr minsta kurvradius for avik i sporveksler (grenspér i vixlar). Detta dr en
skillnad mot TSD LOC&PAS som anger 150 meter generellt.

Ar detta ett krav relaterat enbart till vissa specifika platser?
3.3.7 Skinnerydder (banréjare)

Det anges att storsta hjd pa vixlars ledskena (motril) 4r max 70 mm &ver rélens 6vre yta. Samtidigt
sidger TSI INF samma sak och att det ska tas hinsyn till detta. Darmed 4r det inget sdrkrav for Norge.

4.4.1 Styrning av nodbrems

Det star "...oppehvelse av nodbremsen etter att kjoretdjet ha stanset ma ske ved utforelse av en aktiv
handling..". Det dr oklart hur detta ska tolkas och om detta bara giller vid stillastdende? Annars
innebir detta en motstridighet mot TSD LOC&PAS pkt 4.2.5.3 dér ju nédbromsdverbryggning baseras
pa att passageraraktiverad nddbroms ska kunna upphivas sa att taget ej tvingas stanna. Denna mening
behover fortydligas alternativt tas bort for att undvika missforstand.

8.2.1.3 Elektrisk spenning og frekvens pd kontaktledningen
Sista stycket, referens till EN 50215:2009 punkt 9.16.4 ska vara till pkt 9.16.5.

Véinliga?lgar
Lars Svensson

SJ Trafiksikerhet

Kopia: CT(2), CF, CFT, CFP, CFPP, CFPX, CFPL, CFPD, TSS-Fordon, T-CL, T-MP



