Kommentarer fra CargoNet til vedlegg til kjgretayforskriften

Generelt
Det virker som om det i de kapitler som omhandler alle typer kjgretgyer i mye starre grad er
referert til TSI LOC & PAS og ikke til TSI WAG.

Det er for lesbarhetens skyld valgt & kopiere tekst fra dokumentet og benytte Word sin
merknadsfunksjon for & gi kommentarer.

3.2.1 Avsporingssikkerhet og lopeegenskaper

Kjgretoy ma ha tilfredsstillende kjgresikkerhet. Kjgretagyets lapeegenskaper ma testes for a
klarlegge kjgretayets dynamiske belastning og interaksjon pa sporet.

For beregning og testing av kjgretgyets avsporingssikkerhet og lgpeegenskaper skal metodene
i EN 14363 eller UIC 518 fglges. Relevante grenseverdier knyttet til sporets egenskaper angis
av infrastrukturforvalter. IDynarnisk testing av kjgretgy skal forega pa strekninger med
grenseverdier tilsvarende den mest krevende del av infrastrukturen. Under testene skal

belastning pa spor og sikkerhetsrelevante kjgretaykomponenter registreres med tanke pa
overbelastning, avsporingsfare, dimensjonering samt validering av beregninger. Far oppstart
av testene skal det veere klarlagt hvilke grenseverdier som skal anvendes og overholdes for de
enkelte vurderingsparametrene.

3.2.2 Ekvivalent konisitet, hjulprofil og grenseverdier
Kravene i TSI LOC & PAS 4.2.3.4.3 gjelder tilsvarende. I tillegg gjelder falgende krav:
Hjulprofil skal medfere stabilt lap. Malinger og behandling av maleverdiene skal skje etter
reglene i UIC 518 eller EN 14363. Hjulprofilet skal veere i henhold til UIC 510-2. Akseptert
hjulprofil for allment bruk er P8. Basert pa testing og sikkerhetsvurdering kan andre
hjulprofiler aksepteres. Koordinattabeller og tegninger for skinneprofilene gis av
infrastrukturforvalter. Stgrrelsen pa hjulbanens hullgp skal ikke veere mer enn 2 mm.
Maksimalt hjulslag og materialutfall er 60 mm for store hjul og 40 mm for mindre hjul.|

3.3.2 Hjulsatser (aksel + hjul)
Hjulsatsene skal dimensjoneres i henhold til anerkjente standarder med hilstrekkelig
sikkerhetsmargin. |

Merknad [EHa1]: Betyr dette at testing
iht standard ikke er tilstrekkelig for
godkjenning i Norge, og er denne
informasjonen tilgjengelig forutsatt
standard godkjenning for hele det
nasjonale jernbanenettet med unntak av
Flamsbanen?

Merknad [EHa2]: For sa vidt ikke et
krav som er relevant ifm godkjenning av
materiellet. Ogsa vasnkelig a forhold seg til
nar det ikke er relatert til hjuldiameter. Det
har ogsa veert vanlig & ha strengere krav
ved lave temperaturer.

3.3.3 Hjul
Hjul skal dimensjoneres og utformes for a ivareta sikker kjgring pa jernbanenettet.
Hjulene skal dimensjoneres med }(ilstrekkelig sikkerhetsmargin\.

| Merknad [EHa3]: Fremkommer det av

standardene hva som er tilstrekkelig
sikkerhetsmargin.

4.6.1 Grense for friksjon mellom hjul og skinner
Kravene i TSI LOC & PAS punkt 4.2.4.6.1 gjelder tilsvarende. Ved beregning av
bremsevirkning og utforming av bremsesystemet skal [lavere }friksj onsverdier pga klimatiske

Merknad [EHa4]: Fremkommer det av
standardene hva som er tilstrekkelig
sikkerhetsmargin.

forhold tas i betraktning.
Folgende standarder aksepteres: UIC 544 og UIC 546.

Merknad [EHa5]: Vanskelig & verifisere
for utpekt organ. Hva er godt nok?




4.6.2 Glidevernsystem

Kravene i TSI LOC & PAS punkt 4.2.4.6.2 gjelder tilsvarende. Ved beregning av
bremsevirkning samt utforming og justering av glidevernsystemet lskal lavere friksjonsverdier
pfa klimatiske forhold tas i betraktning.

[ Merknad [EHa6]: Se kommentar over. ]

Fglgende standarder aksepteres: UIC 541 og EN 15595.

4.7.1.1 Bremseklosser

Komposittmaterialer i bremseklosser ma fungere tilfredsstillende under alle paregnelige
klimatiske forhold, serlig under vanskelige temperatur- og sngforhold om vinteren, og serge
for a gi tilstrekkelig bremseevne. Slike materialer ma veere godkjent i henhold til UIC 541-1.
For at kjgretgy skal kunne brukes uten operasjonelle restriksjoner, ma det gjennomfgres
testing etter tprosedyre som angitt av Statens jernbanetilsyn.

4.7.1.3 Bremsebelegg
Bruk av komposittmaterialer i bremsebelegg kan bare tillates brukt hvis hesten beskrevet i
punkt 4.7.1.1rviser at de produserer tilstrekkelig friksjon under de paregnelige klimatiske

forholdene, serlig lave temperaturer og vanskelige sng- og isforhold.

7.2.2.1 Frontlys
Kravene i TSI LOC & PAS punkt 4.2.7.1.1 gjelder kilsvarende\.

Merknad [EHa?7]: Denne prosedyren
bgr vaere en del av kjgretgyforskriften.

Merknad [EHa8]: Menes det UIC 541-1
eller prosedyre angitt av SIT?

Merknad [EHa9]: CargoNet hadde
fglgende kommentar til TSI LOC & PAS da
den var pa hgring og disse burde vaere
relavnte ogsd her:

4.2.7.1.1. Headlights og 4.2.7.1.2.
Markerlights

Deteri4.2.7.1.1. krav om to (ikke tre)
frontlys. 14.2.7.1.2. er det krav om tre
markeringslys og markeringslys kan gjerne
kombineres med frontlys. | Norge er det
tradisjon for & bruke sterke frontlys enn i
andre land og normalt ogs3 et tredje
frontlys over vindu eller rett under vindu.
Tolkes bestemmelsen strengt er vi av den
oppfatning at et tredje frontlys avviker fra
kravet i TSlen




